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StOWO WSTEPNE

Drogie Kolezanki, Drodzy Koledzy,

rozpoczat sie kolejny rok, ktéry stawia przed nami nowe cele i wyzwania oraz rodzi nowe nadzieje. Zyczmy sobie, aby byt
to rok pomysiniejszy niz poprzedni, ktéry mocno zdezorganizowat nasze zycie. Wraz z nadejsciem 2021 roku pojawita
sie nadzieja na powrét do normalnosci w zwigzku z rozpoczeciem szczepien. Ale nawet gdy juz uda nam sie wréci¢ do
trybu zycia sprzed wybuchu pandemii, to i tak bedziemy odczuwac jej skutki. Niestety nie ominety one sektora budow-
nictwa. Dlatego obecnie w naszym zawodzie, jak nigdy wczesniej, istotne jest inwestowanie we wtasne kompetencje
i podnoszenie kwalifikacji zawodowych, aby umacniac swojg pozycje na rynku zawodowym.

Wszystkie te przestanki oraz nasze oczekiwania staty sie koniecznoscig miedzy innymi do doskonalenia zawodowego.
Realizowa¢ te zamierzenia bedziemy nie tylko przygotowywanymi szkoleniami, ale takze uatrakcyjnianiem warunkéw
w jakich szkolenia sie odbywaja. W tym celu przeprowadziliémy renowacje Sali Seminaryjnej, wyposazajac ja w no-
woczesne oprogramowanie i osprzet. Poza tym mozemy pochwalic sig, ze nasza Izba, jako pierwsza izba inzynieréw,
od wielu lat realizuje szkolenia dofinansowane ze srodkéw unijnych oraz otrzymata certyfikat potwierdzajacy wysoka
jakos$¢ prowadzonych szkolenr, a mianowicie Certyfikat Standard Ustug Szkoleniowo-Rozwojowych. Certyfikat SUS 2.0
to unikalny standard branzy szkoleniowo-rozwojowej, opracowany przez ekspertéw zrzeszonych w Polskiej Izbie Firm
Szkoleniowych (PIFS). Standard SUS 2.0 zostat zatwierdzony przez Polska Agencje Rozwoju Przedsiebiorczosci jako spet-
niajgcy wymagania systemu zapewnienia jakosci ustug firm szkoleniowo-rozwojowych. Jest to podstawowy warunek
pozwalajacy uzyska¢ wpis do Bazy Ustug Rozwojowych oraz swiadczy¢ ustugi szkoleniowe i doradcze z dofinansowa-
niem ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego. Przyznanie certyfikatu poprzedzit audyt przeprowadzony przez
audytoréw DEKRA Certification. Zespo6t audytorow wysoko ocenit nasze wewnetrzne procedury zwigzane z dziatalnoscia
szkoleniowa i przyznat nam certyfikat na trzy lata. Zachecam do korzystania z przygotowanej oferty szkolen w formie
online oraz stacjonarnych, do ktérych mamy zamiar niebawem powrdci¢, a takze zachecam takze do aktywnego uczest-
niczenia w innych aspektach zycia naszego samorzadu zawodowego.

Aby utatwi¢ Wam mozliwos¢ kontaktu i zasiegniecia porady w kwestiach lezacych w naszych kompetencjach, uru-
chomione zostato niedawno Biuro Terenowe w Watczu. Obecnie pracujemy nad stworzeniem podobnego punktu
w Kamieniu Pomorskim i bedziemy uruchamia¢ kolejne Biuro Terenowe obejmujgce swoim zasiegiem rejony Barlinka
i Choszczna oraz Mysliborza. Takie rozmieszczenie Biur Terenowych pozwoli na zapewnienie kontaktu z naszymi czton-
kami praktycznie w kazdym miejscu naszego regionu.

Z duza satysfakcja chce poinformowa¢, ze powstat Gabinet Mtodego Inzyniera w siedzibie naszej Izby, ktéry zo-
stat wyposazony w specjalistyczne oprogramowanie dostepne réwniez w formie zdalnej. Mozna korzysta¢ z niego
w formie zdalnej lub stacjonarnej. Zapraszam do wziecia udziatu w naszym konkursie fotograficznym oraz imprezach
o charakterze integracyjnym. Jestesmy takze otwarci na wszelkie sugestie z Waszej strony dotyczace propozycji zmian
lub udogodnien oraz tematéw szkolen. Zachecam takze do podzielnia sie interesujagcymi wiadomosciami na tamach
naszego Kwartalnika Budowlanego.

Przed nami jubileuszowy XX Zjazd Sprawozdawczy naszej Izby, ktéry odbedzie sie 10 kwietnia 2021 roku. Jest to nie-
watpliwie najwazniejsze wydarzenie, poniewaz podczas Zjazdu zostanie dokonana ocena pracy organéw naszej Izby,
przyjecie sprawozdan i programéw pracy, ustalenie budzetu oraz udzielenie absolutorium.

Drogie Kolezanki, Drodzy Koledzy. Przed nami Swieta Zmartwychwstania Paniskiego mocno tkwigce w naszej pol-
skiej tradycji. Z tej okazji w imieniu wiasnym i wszystkich cztonkéw Prezydium i Rady chciatbym zyczy¢ Wam i Waszym
rodzinom na ten Swigteczny czas nadziei, duzo zdrowia i odpornosci oraz odpoczynku i radosci podczas wspolnych
chwil spedzonych przy swiagtecznym stole.

Przewodniczqcy Rady Okregowej

Zachodniopomorskiej Okregowej Izby InZynieréw Budownictwa
drinz. Jan Bobkiewicz
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KALENDARIUM / SPRAWOZDANIE

Kalendarium 2020/2021

GRUDZIEN 2020
llona Nehyba 2.12.2020 Posiedzenie Prezydium Izby w trybie online. Szczecin
18.12.2020 | Posiedzenie Rady Okregowej w trybie online. Szczecin
Posiedzenie Sktadu Orzekajacego Zachodniopomorskiej Okregowej Izby
30.12.2020 | Inzynieréw Budownictwa w celu rozpatrzenia indywidualnych spraw czton- | Szczecin
kowskich.
STYCZEN 2021
15.01.2021 Posiedzenie Prezydium Izby w trybie online. Szczecin
LUTY 2021
25.02.2021 Posiedzenie Prezydium Izby w trybie online. Szczecin

Adam Boridko

1. WPROWADZENIE

Dnia 15 grudnia 2000 r. Sejm przyjat ustawe o samorza-
dach zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa
i urbanistow. Obecnie tytut ustawy brzmi: Ustawa z dnia
15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych archi-
tektéw oraz inzynieréw budownictwa (tj. Dz.U. z 2014 r.,
poz. 1946, z pézn. zm.). Umozliwita ona utworzenie orga-
nizacji samorzadowych, ktére przejety od administracji
panstwowej cze$¢ zadan dotyczacych m.in.:

1) przyznawania uprawnien zawodowych,

2) kontroli wykonywania zawodu,

3) szkolen.

Ustawa przyznata takze samorzagdom zawodowym sze-
rokie kompetencje do reprezentowania intereséw $rodo-
wisk inzynieréw, wobec organéw administracji publicznej,
opiniowania aktéw prawnych i rzadowych programéw
ksztatcenia zawodowego. Sprawozdania przedstawiane
na kolejnych zjazdach daja odpowiedz, w jakim stopniu
powierzone nam zadania sa realizowane.

Zgodnie z § 8 ust. 2 Statutu samorzadu zawodowego
inzynieréw budownictwa struktura organizacyjna Okre-
gowych Izb Inzynieréw Budownictwa jest nastepujaca:

- Okregowy Zjazd Izby,

- Okregowa Rada Izby,

- Okregowa Komisja Rewizyjna,

- Okregowa Komisja Kwalifikacyjna,

- Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej,
- Okregowy Sad Dyscyplinarny.
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Sprawozdanie z dziatalnosci Okregowej Rady
Zachodniopomorskiej 1zby w 2020 roku

W 2020 r. Rada Okregowa usitowata mimo pandemii
dziata¢ zgodnie z Planem Pracy zatwierdzonym Uchwata
Nr 10/2020 XIX Zjazdu Delegatéw Zachodniopomorskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa z dnia 10 lipca
2020 r. Rada Okregowa w ciggu roku odbyta cztery posie-
dzenia, na ktérych podjeta w sumie 15 uchwat. Prezydium
Rady Okregowej w roku 2020 odbyto szes¢ posiedzen.

Z uwagi na pandemie XIX Zjazd Sprawozdawczy, po-
siedzenia Rady Okregowej oraz posiedzenia Prezydium
odbywaty sie online zdalaczynnie za pomoca potaczen
internetowych.

2. LICZBA CZLONKOW

Stan czynnych cztonkéw Izby na dzien 31 grudnia 2020 .

wynosi 5344 osob.

W ciggu catego 2019 ..

- whpisano na liste cztonkéw Izby 188 osob,
cztonkostwo wznowity 62 osoby,

- zawieszono zgodnie z Regulaminem cztonkostwo
268 0s6b (na wtasng prosbe i na skutek nieoptacanych
sktadek),
skreslono z ewidencji 112 os6b - na skutek witasnej
prosby, przeniesienia do innej Okregowej Izby, zgonu
lub nieoptacenia sktadek przez ponad 12 miesiecy,
Sktad Orzekajagcy Rady Okregowej, ktéry praco-

wat w 2020 . i spotykat sie w kazdym miesigcu podjat

142 uchwaty w sprawach indywidualnych (wpisu na liste

cztonkdéw, zawieszenia cztonkostwa i skreslenia z listy
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cztonkéw). Rozpatrzyt réwniez 21 wnioskéw inzynieréw
obcokrajowcow zamierzajgcych petni¢ samodzielne funk-
cje w budownictwie na terenie wojewddztwa zachod-
niopomorskiego (wniosek transgraniczny), udzielajac
zezwolenia osobie bedacej cztonkiem kraju nalezgcego
do Unii Europejskiej.

W kazdy poniedziatek i czwartek czynny byt ,Punkt
Porad Prawnych” dotyczacych porad w zakresie spraw
cztonkowskich dla cztonkéw naszej Izby. Porad udzielajg
kancelarie prawne zatrudnione w Izbie.

3. DZIALALNOSC STATUTOWA

Okregowy Sad Dyscyplinarny

W 2020 r. do Okregowego Sadu Dyscyplinarnego wptyneto
dziewie¢ wnioskéw o wszczecie postepowan. Kontynuo-
wano z lat poprzednich pie¢ spraw. Wydano pisemna de-
cyzje, orzeczenie lub postanowienie w 12 sprawach. Przez
caty okres sprawozdawczy wszyscy cztonkowie sgdu dyscy-
plinarnego na biezaco korzystali z ustug kancelarii prawne;j.

Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej

W roku 2020 byto kontynuowanych 10 spraw z 2019r.
W 2020 r. wptyneto 21 spraw, z czego 20 byto rozpatry-
wanych w trybie odpowiedzialnosci zawodowej, a jedna
w trybie odpowiedzialnosci dyscyplinarnej. W odniesieniu
do 12 skarg, ktore wptynety w 2020 r.,, na dzien sprawozda-
nia postepowanie zostato zakonczone.

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

W 2020 r. w zwigzku z sytuacjg pandemicznag w kraju i na
$wiecie oraz wprowadzanymi przez Rzad RP obostrzeniami
w zakresie organizowania zgromadzen, odbyfa sie jedna
sesja egzaminacyjna: XXXV - wiosenna, z egzaminem

przeprowadzonym w przesunietych terminach: 4, 14, 15,
16, 17,18, 19, 21 wrzesnia 2020 .

W sesji wiosennej do egzaminu pisemnego uprawnio-
nych byto tacznie 190 oséb (47 mniej niz w sesji wiosennej
2019 r.), z uwzglednieniem os6b zdajacych poprawkowy
egzamin. Do egzaminu ustnego przystgpito 136 osob.
Wynik pozytywny z egzaminu uzyskato 106 oséb.

W dniu 29 pazdziernika 2020 r. Krajowa Komisja Kwali-
fikacyjna Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa podjeta
uchwate w sprawie odwotania XXXVI jesiennej sesji eg-
zaminacyjnej na uprawnienia budowlane, ktéra zostata
zaplanowana na dzien 4 grudnia 2020 r.

W sesji jesiennej do egzaminu pisemnego upraw-
nionych byto tagcznie 140 oséb (z uwzglednieniem oséb
zdajacych egzamin poprawkowy). Do egzaminu ustnego
poprawkowego chec zgtosito 35 oséb.

tacznie w 2020 r. Okregowa Komisja Kwalifikacyjna na-
data uprawnienia budowlane 106 osobom. Decyzje o od-
mowie nadania uprawnien, spowodowane uzyskaniem
wyniku negatywnego z egzaminu, otrzymato 57 oséb.

4. KOMISJE | KOLA PROBLEMOWE

W 2020 r. dziataty nastepujace Komisje i Kota Problemowe
powotane przez Rade Okregowa:

Koto Nestoréw Inzynieréw Budownictwa

Z uwagi na stan pandemiczny Koto Nestoréw praktycznie
nie podjeto zadnych dziatan.

Komisja ds. Promogji i Integracji

Komisja ds. Promocji i Integracji, jako jednostka dorad-
cza Okregowej Rady Zachodniopomorskiej Izby, zostata
powotana do wiekszego zaktywizowania cztonkéw na-
szej Izby.
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Przez aktywng dziatalno$¢ swoich cztonkéw pracujacych
w poszczegdlnych rejonach wojewddztwa zachodniopo-
morskiego, komisja chce doprowadzi¢ do zwiekszenia kon-
taktéw miedzycztonkowskich, gtéwnie przez organizacje
szkolen, spotkan technicznych i integracyjnych. Rok 2020
ze wzgledu na panujaca epidemie byt bardzo specyficzny.
Cztonkowie komisji spotykali sie kilkakrotnie w Biurze Tere-
nowym w Koszalinie, analizujac gtéwnie tematy poruszane
na Prezydium oraz Okregowej Radzie Zachodniopomor-
skiej Izby. Spotkania takie odbyty sie w dniach: 10 stycznia,
15 lipca (online) i 1 pazdziernika 2020 .

Zatozony przez komisje plan pracy rowniez musiat by¢
mocno zmodyfikowany. IV Ogélnopolski Turniej Badmin-
tona Inzynieréw Budownictwa o puchar Przewodnicza-
cego Okregowej Rady Zachodniopomorskiej Izby, jako
podstawowa cykliczna impreza planowana na 14-17 maja
2020 r. i organizowana w Kotobrzegu, zostata przetozona
na 8-11 pazdziernika, a nastepnie przeniesiona na 2021 r.

Panujaca epidemia zminimalizowata wspétprace komi-
sji z Rada Programowa Biuletynu ,Kwartalnik Budowlany”.

Komisja ds. Promodji i Integracji szuka réznych rozwia-
zan dla promogji, integracji i zaktywizowania cztonkéw
Izby. Aktywnos¢ ta winna sie zwiekszy¢ gtéwnie przez or-
ganizacje szkolen, spotkan technicznych z administracja
rzadowa i samorzadowa oraz integracje cztonkéw Izby.
Wszystko to mogtoby by¢ realne, ale w 2020 r. znacznie
plany pokrzyzowata panujaca epidemia. Dyskusja i wy-
miana pogladéw to wiasciwy krok w wypetnieniu zato-
zonych celéw.

Koto Mtodych Inzynieréw

Koto Mtodych Inzynieréw jest statym zespotem pomocni-
czym Rady Okregowej ZOIIB w Szczecinie. Powotane zostato
na podstawie uchwaty nr 7/PR/2018 z dnia 15 maja 2018 .

Koto Mtodych Inzynieréw kontynuuje wspotprace
z Dziatem Szkoleh w przygotowaniu programow i organi-
zacja szkolen, dzieki ktérym pomagalismy w podnoszeniu
kwalifikacji zawodowych cztonkéw Kota Miodych Inzynie-
réow.

W 2020 r. podejmowane byly przedsiewziecia posze-
rzajace zakres doswiadczenia zawodowego cztonkéw
ZOIIB. W minionym roku z inicjatywy kota powstat Gabi-
net Mtodego Inzyniera. Jest to stanowisko komputerowe
wyposazone w programy inzynierskie (sukcesywnie be-
dzie poszerzana paleta programéw. Stanowisko umozli-
wia korzystanie z oprogramowania w Izbie, trwaja prace
nad umozliwieniem korzystania z oprogramowania zda-
laczynnie po uprzednim zalogowaniu sie do programéw.
Po uruchomieniu oprogramowanie bedzie dostepne dla
wszystkich czynnych czlonkéw naszej Izby.

W obecnym roku koto planuje kontynuowanie dziatal-
nosci oraz wzbogacenie jej o kolejne przedsiewziecia.

Komisja ds. Szkolen i Doradztwa Zawodowego

W 2020 r. Zachodniopomorska Okregowa Izba Inzynieréw
Budownictwa przygotowata jak co roku atrakcyjna oferte
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szkoleniowa w ramach wykonywania programowego za-
tozenia o ustawicznym szkoleniu. Jednak ze wzgledu na
istniejagca sytuacje epidemiczna w kraju w roku 2020 nie-
stety organizacja wszystkich szkolen, ktére zostaty zapla-
nowane, nie mogta by¢ zrealizowana. Dlatego w miare
mozliwosci staraliSmy sie przeprowadzac szkolenia onli-
ne, a takze przy wspétpracy z innymi Okregowymi Izbami
cztonkowie naszej Izby mogli uczestniczy¢ w takich szko-
leniach.

W 2020 roku w szkoleniach stacjonarnych, a takze onli-
ne, seminariach i konferencjach uczestniczyty 594 osoby,
w tym 20 w corocznych Targach BUDMA w Poznaniu, czte-
ry osoby wziety udziat w konferencji pod nazwa: XXXV
Ogolnopolskie Warsztaty Pracy Projektanta Konstrukgji
w Szczyrku. Kolejnym corocznym wydarzeniem byta moz-
liwos¢ uczestnictwa w Webinarium z zakresu pierwszej
pomocy z cyklu ,112 Na Ratunek”, w ktérym uczestniczy-
to 20 os6b. Konferencja Naukowo-Techniczna, Warsztaty
Pracy Rzeczoznawcy Budowlanego odbyty sie natomiast
online, w ktérej uczestniczyto sze$¢ oséb.

Przewodniczacy Zachodniopomorskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa, dr inz. Jan Bobkiewicz, wraz
z przewodniczagcym Komisji Doskonalenia Zawodowe-
go, mgr. inz. Edmundem Tumielewiczem, przy pomocy
cztonkéw Komisji Doskonalenia Zawodowego, m.in. mgr.
inz. Andrzejem Stawomirem Zbikowskim, zorganizowali
mozliwos¢ grupowego zakupu w korzystnej cenie progra-
mu ,AxisVMX5" przy wspétpracy z firmg GammaCAT dla
projektantéw konstrukgji, bedacych czynnymi cztonkami
naszej Izby. Z tej mozliwosci skorzystato 13 oséb. Z tego
programu miato odby¢ sie szkolenie. Jednak z powodu
epidemii zostato ono przetozone.

W 2020 r. przeprowadzono szkolenia statutowe oraz
zorganizowano konferencje i seminaria dla cztonkéw Izby
Zachodniopomorskiej wykazane na stronie internetowej.

W miare mozliwosci cztonkowie Izby brali udziat
w konferencjach oraz szkoleniach ogdlnopolskich, reali-
zowanych w bardzo ograniczonym zakresie z uwagi na
ograniczenia pandemiczne.

Biuro Terenowe Zachodniopomorskiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Koszalinie

Biuro Terenowe Zachodniopomorskiej Okregowej Izby In-
zynieréw Budownictwa w Koszalinie obstuguje cztonkéw
Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa, w gtdbwnej mierze
mieszkajacych w Koszalinie oraz jego okolicach. Biuro Te-
renowe Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Koszalinie w 2020 r. byto dostepne dla
cztonkoéw tylko po uprzednim telefonicznym uméwieniu
sie z Krzysztofem Motylakiem, zastepca przewodnicza-
cego Rady Okregowej Zachodniopomorskiej Izby oraz
w czasie dyzuréw z Tadeuszem Kanasem, przewodni-
czacym Komisji ds. Promogji i Integracji oraz Ryszardem
Grzybowskim, Okregowym Rzecznikiem Odpowiedzial-
nosci Zawodowej. Od 1 pazdziernika 2020 r. w godzinach
otwarcia biura dyzuruje Tadeusz Kanas, przewodniczacy
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Komisji ds. Promogji i Integracji. Dla cztonkéw Izby, a takze
dla oséb ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnien budow-
lanych mozliwy jest kontakt telefoniczny i mailowy. Na-
tomiast po godzinach pracy udostepniony jest kontakt
telefoniczny do Krzysztofa Motylaka, zastepcy przewod-
niczacego naszej Izby.

Biuro wyposazone jest w niezbedny sprzet kompute-
rowy, podstawowe oprogramowanie, a takze posiada do-
step do internetu.

Cztonkom Izby udostepniane sa:

1) normy budowlane,
2) czasopisma techniczne,
3) obowiazujgce druki.

Dostep do niewielkiego pakietu Polskich Norm jest
mozliwy za pomoca programu Integram Elektroniczna
Biblioteka Norm (wersja 2.0), z ktérego bezptatnie moga
korzysta¢ cztonkowie Zachodniopomorskiej Izby, ale
obecnie program nie jest aktualny i nie jest mozliwa jego
aktualizacja. W zwiagzku z powyzszym oraz mozliwosciag
korzystania przez naszych cztonkéw z biblioteki norm po
indywidualnym zalogowaniu sie w portalu PIIB dostep-
nym na stronie internetowej www.piib.org.pl w 2020 .
z programu Integram nikt nie skorzystat.

W biurze dostepne sg wszystkie podstawowe informa-
¢cje dotyczace dziatalnosci Zachodniopomorskiej Okrego-
wej Izby Inzynieréw Budownictwa, w tym organizacyjne,
statut, regulamin, wykaz cztonkéw, uchwaty Rady, a takze
informacje dotyczace ubezpieczen cztonkéw Izby. W biu-
rze uzyska¢ mozna réwniez dostep do podstawowych
przepiséw prawnych obowigzujacych w budownictwie.

Siedziba biura jest ponadto miejscem, w ktoérym spoty-
kaja sie cztonkowie Izby, zespotéw problemowych, a takze
cztonkowie zaprzyjaznionych stowarzyszen naukowo-
-technicznych.

Biuro terenowe prowadzi czes$¢ spraw zwigzanych
z cztonkostwem w Polskiej Izbie oraz osobami ubiegaja-
cymi sie o uzyskanie uprawnien budowlanych.

Na terenie Koszalina odbywaja sie szkolenia organizo-
wane przez Zachodniopomorska Izbe.

W 2020 r. odbyly sie trzy szkolenia, w ktérych udziat
wzieto 78 osob.

W ramach wspotpracy z Politechnikg Koszalinskg przed-
stawiciele naszej Izby z rejonu Koszalina uczestniczyli
w pracach komisji oceniajacej prace dyplomowe przedto-
zone do konkursu na najlepsze prace dyplomowe wykona-
ne na Wydziale Inzynierii Lagdowej, Srodowiska i Geodezji
Politechniki Koszalinskiej w roku akademickim 2019/2020.

Bezposredni nadzér nad praca biura terenowego spra-
wuje Krzysztof Motylak, zastepca przewodniczacego Rady
Okregowej naszej Izby.

Protokoty ze wszystkich posiedzern Okregowej Rady
i Prezydium Okregowej Rady sg archiwizowane w zapisie
elektronicznym oraz w formie papierowej i znajduja sie
w Biurze Okregowej Izby. Uchwaty Rady Okregowej do-
stepne sg na stronie internetowej Izby w zakfadce BIP.

7. DZIALALNOSC IZBY

Wspoétpraca z administracja panstwowa

W ramach wspotpracy zadministracja samorzadowa nasza
Izba wspdlnie ze starostwem w Szczecinku kontynuowata
realizacje projektu ,Kompleksowe wsparcie Zespotu Szkét
Technicznych w Szczecinku w celu dostosowania systemu
ksztatcenia uczniéw do potrzeb rynku pracy”. Powyzszy
projekt realizowany byt w ramach ,Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
2014-2020. W minionym roku odbyty sie dwa spotkania
z whadzami powiatu $widwinskiego i kotobrzeskiego.
W spotkaniach uczestniczyty wiadze powiatu, cztonkowie
prezydium Zachodniopomorskiej Izby oraz cztonkowie
Izby z danego terenu.

Wspotpraca ze stowarzyszeniami i samorzadami
zawodowymi

Izba $cisle wspotpracuje z I1zbg Architektéw i stowarzy-
szeniami technicznymi Naczelnej Organizacji Technicznej
w Szczecinie i Koszalinie, m.in.:

Polskiego Zwigzku Inzynieréw i Technikéw Budowni-
ctwa,

Polskiego Zwiazku Inzynieréw i Technikéw Sanitarnych,
Polskiego Zwiazku i Technikéw Komunikacyjnych,

- Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich.

Wspotpraca z uczelniami

W 2020 r. kontynuowano wspotprace z Wydziatem Bu-
downictwa i Architektury Zachodniopomorskiego Uni-
wersytetu Technologicznego w Szczecinie oraz PZiTB
0O/Szczecin. Porozumienie jest podobne do podpisa-
nego wczesniej z Politechnika Koszalinska i przewiduje
m.in. coroczne nagrody za najlepsze prace dyplomo-
we. Tradycyjnie nasza Izba wspdtorganizowata konkurs
na najlepsze prace dyplomowe w roku akademickim
2019/2020. Uroczyste wreczenie nagréd odbyto sie na
terenie ZUT podczas wreczania dyploméw ukoniczenia
studiéw.

Zgodnie z wieloletnia tradycja, na Wydziale Inzynierii
Ladowej, Srodowiska i Geodezji Politechniki Koszalinskiej
zostaty wreczone nagrody oraz wyrdznienia w tegorocz-
nej edycji konkursu na najlepsze prace dyplomowe zreali-
zowane i obronione w ubiegtym roku akademickim.

Nagrody laureatom konkursu wreczali w imieniu Izby
w Szczecinie: dr inz. Jan Bobkiewicz, przewodniczacy Rady
Okregowej, mgr inz. Krzysztof Motylak, wiceprzewodni-
czacy oraz mgr inz. Adam Boridko, sekretarz.

Fundusz Zapomég Finansowych

Wzorem innych Izb Okregowych w Zachodniopomorskiej
Izbie powotano Fundusz Zapomédg Finansowych. Zapo-
mogi wyptacane sg w przypadku $mierci cztonkéw Izby
oraz ich wspoétmatzonkdéw. Lacznie w 2020 r. zostato wy-
ptaconych 21 zapomég.
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Informatyzacja

Strona internetowa cieszy sie duzym zainteresowaniem
cztonkéw oraz oséb ubiegajacych sie o uzyskanie upraw-
nien budowlanych. Najwiekszym zainteresowaniem cieszy
sie tematyka zwigzana z nadawaniem uprawnien budow-
lanych oraz szkoleniami.

W roku 2020 byty kontynuowane prace zwigzane ze
zmodernizowaniem strony internetowe;j Izby.

Sukcesywnie wymieniane na nowe sg przestarzate
komputery. Zgodnie z ustawg zostata wdrozona procedu-
ra ochrony danych osobowych (RODO).

8. KWARTALNIK BUDOWLANY

Rada Programowa ,Kwartalnika Budowlanego” Zachod-
niopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,
zwana dalej w skrécie Rada Programowa, jest statg Ko-
misja Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa, powotang uchwata Rady Okregowej z dnia
6 wrze$nia 2010 r. w trybie § 2 pkt 13 Regulaminu Okrego-
wych Rad Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z Uchwatg nr 9/2018 OR ZOIIB z dnia 20 kwiet-
nia 2018 r. na kadencje 2018-2022 na stanowisko Redakto-
ra Naczelnego powotany zostat Jan Bobkiewicz, natomiast
w pazdzierniku 2019 r. do Prezydium Rady Programowej
+Kwartalnika Budowlanego” zostali powotani:

- Krzysztof Motylak - zastepca przewodniczacego Rady
Programowej,

Adam Boridko — cztonek Rady Programowej,
Kazimierz Matecki — cztonek Rady Programowej,
Edmund Tumielewicz - cztonek Rady Programowej.

W dniu 19 paZdziernika 2020 r. decyzjg Prezydium
Okregowej Rady Zachodniopomorskiej Izby, na podsta-
wie uchwaty nr 5/PR/2020, ze swoich funkgcji petnionych
w Radzie Programowe]j odwotany zostat Krzysztof Moty-
lak oraz Edmund Tumielewicz. Na te miejsca powotane zo-
staty nowe cztonkinie: Elzbieta Janczyniska oraz Katarzyna
Koczergo.

W 2020 ., z uwagi na ogtoszone obostrzenia sanitarne
zwigzane z zagrozeniem epidemicznym wywotanym przez
COVID-19, nie odbywaty sie posiedzenia Rady Programo-
wej w tradycyjnej formie. Zostaty zastapione wieloma spot-
kaniami, odbywajacymi sie czesto w niepetnym skfadzie,
a takze konsultacjami telefonicznymi oraz statg komunika-
Cja za posrednictwem poczty elektronicznej. Podczas tych
spotkan ustalany byt ostateczny ksztatt biezagcego wydania
~Kwartalnika Budowlanego” oraz ustalenie tematyki i har-
monogramu przygotowan do kolejnego numeru. Na bieza-
co odbywaly sie takze robocze spotkania w celu weryfikacji
materiatéw przeznaczonych do publikacji.

W roku 2020, adekwatnie do lat poprzednich, zadecy-
dowano o kontynuowaniu zamieszczania w ,Kwartalniku
Budowalnym” branzowych wkfadek technicznych oraz in-
formacji na temat najnowszych zrealizowanych i planowa-
nych inwestycji w regionie. W miare mozliwosci zatozono
takze publikowanie artykutéw technicznych, dotycza-
cych konkretnych, ukonczonych juz realizacji. Ustalono

KWARTALNIK BUDOWLANY

takze dalsze publikowanie statych juz cykli artykutéw pt.:
Wazne informacje” oraz ,Ku przestrodze”, omawiajacych
praktyczne informacje i zmiany legislacyjne, jak réwniez
btedy popetniane przez cztonkéw naszej Izby, doprowa-
dzajace do sytuacji ukarania przez Okregowy Sad Dyscy-
plinarny Zachodniopomorskiej Izby. Autorami cykli sa
prawnicy obstugujacy Izbe oraz cztonkowie Okregowego
Sadu Dyscyplinarnego i Okregowego Rzecznika Odpowie-
dzialnosci Zawodowe;j.

9. ZESTAWIENIA LICZBOWE

Dla przedstawienia mozliwie petnego obrazu naszej Izby,
zamieszczono niektére zestawienia liczbowe i procento-

we w formie wykresow.
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10. ROK 2020 W STATYSTYCE

Liczba czionkow

Stan czynnych cztonkéw Izby, znajdujacych sie w ewiden-
¢ji na dzien 31 grudnia 2019 r. wynosit 5420 oséb.

Na skutek przyje¢, skreslen i zawieszen w ciaggu kadencji
stan ilosciowy cztonkéw ulegt zmianie i na dzien 31 grud-
nia 2020 r. wynosit 5344 czynnych cztonkéw Zachod-
niopomorskiej Izby.

Egzaminy na uprawnienia budowlane

W ciagu roku przeprowadzono jedng sesje egzaminacyj-
na na uprawnienia budowlane, w czasie ktérej egzamin
z wynikiem pozytywnym zdato i uzyskato uprawnienia
budowlane 106 oséb.

Praca Rady Okregowej

Rada Okregowa w ciggu roku odbyta cztery posiedzenia,
a Prezydium Rady - szes¢.

Podnoszenie kwalifikacji zawodowych cztonkéw Izby
W ciggu roku w szkoleniach uczestniczyty 594 osoby.

Kwartalnik Budowlany

Wydano cztery numery ,Kwartalnika Budowlanego”.
Kazdy numer oprécz tego, ze jest dostarczany poczta do
cztonkéw naszej Izby, jest dostepny w wers;ji elektronicz-
nej na stronie Izby www.zoiib.pl.

Rada Programowa ,Kwartalnika Budowlanego” opraco-
wuje i zamieszczac bedzie w kolejnych numerach wktadki
techniczne, ktére ciesza sie duzym zainteresowaniem.
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Inwestycje powiatu swidwinskiego

Powiat swidwinski w 2017 r. podjat sie

. wykonania przedsiewziecia pod nazwa
i L,Utworzenie i uzbrojenie Strefy Aktyw-
Mirostaw Majka nosci Biznesowej” (SAB). Inwestycja zo-

Starosta Swidwiriski  stata zrealizowana dzieki dotacji uzyskanej
z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020,
0O$ | Gospodarka, innowacje, nowoczesne technologie,
Dziatanie 1.13 Tworzenie i rozbudowa infrastruktury na
rzecz rozwoju gospodarczego w ramach Kontraktéw Sa-
morzadowych, na podstawie umowy nr RPZP.01.13.00-32-
0010/17-00. Catkowita warto$¢ przedsiewziecia wyniosta
3 246 989,85 zt, w tym dofinansowanie 2 210 410,80 zt.
Dzieki finansowaniu ze $rodkéw unijnych na obszarze
3,63 ha wydzielono sze$¢ dziatek inwestycyjnych o réznej
powierzchni (od 0,3 do 0,63 ha) oraz droge wewnetrzna.
Kazda z dziatek zostata uzbrojona w media - sie¢ wodnga
i kanalizacyjna. Istnieje mozliwos¢ przytacza do sieci ener-
getycznej. Powiat swidwinski zapewnit wtasciwy dostep
do Strefy komunikujac jg z ukladem drogowym. Potoze-
nie Strefy Aktywnosci Biznesowej jest jednym z jej atutow.
Teren inwestycyjny lezy w granicach administracyjnych
miasta Swidwin przy ul. Spétdzielczej, bedacej drogg po-
wiatowg 1074Z.

Odlegtos¢ od drogi wojewddzkiej 162 Kotobrzeg-
Drawsko Pomorskie wynosi 0,7 km, od drogi krajowej S6 —
42 km, od Szczecina - 115 km, od Berlina 235 km. Zaledwie
0,7 km od Strefy znajduje sie stacja benzynowa, 2 km - sta-
Cja kolejowa. Obszar zostat wtaczony do projektu Polska
Strefa Inwestycji i objety preferencjami fiskalnymi.

Celem przedsiewziecia jest wzmocnienie potencjatu
gospodarczego poprzez przygotowanie nowych stref
inwestowania, obejmujacych infrastrukture techniczng
w bezposrednim powigzaniu z potrzebami przedsiebior- ;
cow. Fot. 1, 2. Centrum Popularyzujace Nauke

Zainteresowanych rozpoczeciem inwestycji
w Strefie Aktywnosci Biznesowej
zapraszamy do kontaktu
ze Starostwem Powiatowym w Swidwinie
ul. Mieszka | 16, 78-300 Swidwin,
pok. 30, 31 tel.: 94 365 03 06, 94 365 03 13,
e-mail: sab@powiatswidwinski.pl

Réwniez w ramach Kontraktu Samorzagdowego Strefa
Centralna, obejmujacego swym zasiegiem obszar trzech
powiatéw: drawskiego, tobeskiego i swidwinskiego, re-
alizowany jest projekt dotyczacy utworzenia Centrum
Popularyzujacego Nauke. Powiat swidwinski jest wyko- g i Pl Rl 1
nawca tego zadania. Na terenie wojewodztwa zachod- . = =40 | o S
niopomorskiego, w ramach kontraktéw samorzadowych, ; e i I :
powstaja trzy lokalne centra nauki: w Swidwinie, Szczecin- = e
ku i Watczu oraz regionalne centrum w Szczecinie. Centra  Fot. 3. Strefa Aktywnosci Biznesowej
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Fot. 4. Widok Strefy Aktywnosci Biznesowej z lotu ptaka

wspodtpracuja ze soba na mocy podpisanego porozumie-
nia, a jednoczesnie kazde z nich ma swoja odrebna specy-
fike. Tematem przewodnim w swidwinskim centrum beda
innowacyjne technologie w zdrowiu.

Wartosc¢ inwestycji to blisko 6 min zt. Dofinansowanie
w ramach Dziatania 9.7 Osrodki Popularyzujace Nauke
w ramach Kontraktéw Samorzadowych Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopo-
morskiego wynosi 3 999 942,34 z.

Celem realizacji projektu jest poprawa dostepnosci do
nowoczesnego nauczania na wszystkich poziomach edu-
kacji, a przez to dostosowanie tresci edukacyjnych do aktu-
alnego stanu wiedzy, stanu techniki. Efektem beda lepsze
kwalifikacje i umiejetnosci mieszkancow powiatu.

Obecnie rozpoczyna sie kolejny etap polegajacy na
wyposazeniu centrum. Osrodek powstaje w wyremonto-
wanym, zabytkowym obiekcie oraz dobudowanej czesci.

Obiekt ma trzy kondygnacje, w przyziemiu miescic sie
beda laboratoria i sale warsztatowe, czes¢ gtéwna, wraz
z zabytkowymi balkonami, to sala ekspozycyjna, zas na do-
budowanym poziomie znajdzie sie profesjonalnie wypo-
sazona sala konferencyjna. Przy opracowywaniu projektu
budowlanego powiat zadbat o zachowanie i wyekspono-
wanie mozliwie najwiekszej czesci zabytkowej substanciji.

Program edukacyjny, na ktérym oparte beda ekspe-
rymenty, bedzie sie sktadac ze scenariuszy warsztatéw
0 zr6znicowanym poziomie przekazywanej wiedzy i stop-
niu trudnosci. Wprowadzone beda nowe ustugi edukacyj-
ne, niedostepne dotychczas dla mieszkancéw powiatu.
Maja one w gtéwnej mierze zapewni¢ dostep do nowo-
czesnych metod nauczania, a zwlaszcza urzadzen, narze-
dzi i metod dotad nie stosowanych.

Otwarcie centrum planowane jest na 2021 rok.

Dziatania ukierunkowane beda na inspirowanie do
odkrywania i zrozumienia $wiata poprzez samodzielne
doswiadczenia oraz uczestnictwo w procesie twérczym,
ksztattowanie umiejetnosci szczegdlnie istotnych w XXl w.:
komunikowania sie, wspdtpracy, myslenia krytycznego
i kreatywnego oraz rozwigzywania problemow i dziatania
innowacyjnego.

Wsparcie ma prowadzi¢ do wprowadzania na kazdym

S ]

0o
_-‘“LI.

Fot. 5. Wnetrze Centrum Popularyzujacego Nauke

etapie nauczania mozliwosci uzupetniania wiedzy teo-
retycznej zajeciami praktycznymi wykorzystujacymi naj-
nowsze mozliwosci nauki i techniki.

Zajecia przewidziane w ramach dziatalnosci osrod-
ka beda uzupetnia¢ zajecia obowigzkowe w szkotach.
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Wprowadzone beda nowe ustugi edukacyjne, niedostep-
ne dotychczas dla mieszkancéw.

Kolejne dwa projekty zrealizowane w ramach Kontrak-
tu Samorzadowego Strefa Centralna dotyczyty edukacji
zawodowej: w ramach Dziatania 8.9 Budowa zintegrowa-
nego szkolnictwa zawodowego na terenie Strefy Cen-

tralnej, poprzez wzmocnienie specjalizacji regionalnych
na obszarze powiatu swidwinskiego — dofinansowanie —
2 326 334 zt, wartos¢: 2 736 864,30 zt oraz Dziatania 9.9
Dostosowanie infrastruktury szkolnictwa zawodowego do
potrzeb lokalnego rynku pracy na obszarze Strefy Central-
nej na terenie powiatu $widwinskiego — dofinansowanie -
1360 000 zt, wartos$¢ 1 600 000 zt.

RS
Obecnie w powiecie realizowane sg cztery projekty

UAAR A
edukacyjne o facznej wartosci przekraczajacej 8,3 min z,

w tym powyzsze w ramach KS S.C. oraz dwa realizowane
w ramach procedury konkursowej w ramach Regional-

nego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachod- 15012
niopomorskiego Dziatanie 8.6 Zdoby¢ zawdd a nie by¢

zawiedzionym (dofinansowanie 90%), wartos¢ catego pro-

jektu 2378 513 zt, oraz Zdoby¢ zawéd a nie by¢ zawiedzio-
nym 2 na kwote 1 358 208 zt dofinansowanie — 88,88%.
Przede wszystkim chodzi o zapewnienia wysokich stan-
dardéw edukacji ponadgimnazjalnej zawodowej w petni
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odpowiadajacej zmieniajacym sie potrzebom rynku pracy
i wymaganiom stawianym przez wspétpracujace z pla-
céwkami edukacyjnymi przedsiebiorstwa.
Celem gtéwnym projektow jest wzbogacenie oferty
edukacyjnej, podniesienie jakosci oferty i wzmocnienie
atrakcyjnosci szkét oraz wsparcie szkot i placéwek prowa-
dzacych ksztatcenie zawodowe i uczniéw uczestniczacych
w ksztatceniu.

Fot. 6. Strefa Aktywnosci Biznesowej z zaznaczeniem podziatu dziatek
Do 2022 r. wsparciem objetych zostanie ponad 400 ucz-
niéw i nauczycieli z Zespotu Szkét Rolniczych Centrum
Ksztatcenia Praktycznego w Swidwinie oraz Zespotu Szkét
Ponadgimnazjalnych w Pofczynie-Zdroju.

4. Przebudowa blisko szesciokilometrowego odcinka
W ramach wzmocnienia obszaru edukacji istotna byta

drogi powiatowej nr 1079Z Kotacz-Krosino. Inwestycja
inwestycja zwigzana z rozbudowa bazy dydaktycznej

Zespotu Placéwek Specjalnych w Stawoborzu o wartosci

zostata wykonana przy wsparciu wojewédztwa zachod-
1960 190,94 zt oraz budowa Otwartych Stref Aktywnosci

(Modrzewiec, Potczyn-Zdréj) w ramach dotacji z Minister-
stwa Sportu o wartosci 80 104 zt.

1714 996,28 zt (2016).

niopomorskiego w ramach Programu Rozwoju Ob-
szarow Wiejskich (PROW) na lata 2014-2020; wartos¢:

5. Przebudowa drogi powiatowej w Potczynie-Zdroju,
na dziatania w obrebie ulic Mickiewicza i Powstancéw

W powiecie swidwinskim zrealizowano réwniez wiele

inwestycji drogowych, najwazniejsze z nich to:

1. Przebudowa mostu kamiennego tukowego z 1900 r.

Wielkopolskich pozyskano $rodki z Narodowego Pro-
w miejscowosci Biata Géra w Gminie Rabino, zrealizo-

gramu Przebudowy Drég Lokalnych, a na przebudo-
we mostu z rezerwy Ministra Infrastruktury i Rozwoju,
wang z udziatem srodkéw z dotacji Ministra Infrastruk-

wartosé: 2 418 456,97 zt (wspoétfinansowanie: Gmina

Potczyn-Zdréj, ,schetynéwki”, RWiK) - 2017.
tury i Rozwoju; wartosc¢: 2 089 300,13 zt (2015).

2. Przebudowa odcinkéw drég powiatowych, tj. ul. Krzy-

6. Przebudowa obiektu mostowego przez rzeke Wogre
zowej w ciggu drogi 1059Z Stawoborze-Krosino oraz
przebudowa tuku poziomego w ciaggu drogi powiatowe;j
(2016).

w ciggu drogi powiatowe]j nr 1088Z, ul. Mickiewicza
nr 1056Z Stawoborze-Lepino, wartos¢: 350 035,54 zt

w Potczynie-Zdroju, warto$¢: 906 633 zt (wspotfinanso-
wanie: Ministerstwo Transportu) — 2017.

3. Przebudowa obiektu mostowego na drodze powiato-

wej nr 3340Z Ryman-Stawoborze, wartos¢: 550 931,91 zt
(wspotfinansowanie: Ministerstwo Transportu) — 2016.

332100 zt (2017).
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7. Odbudowa przepustu drogowego w ciaggu drogi po-
wiatowej nr 1095Z Ogartowo-Czarne-Sikory, wartosc¢:

8. Przebudowa obiektu mostowego przez rzeke Mogilni-
KWARTALNIK BUDOWLANY

7 328 613 zt (2018).

ce, w miejscowosci tegi, wartosc: 2 458 167 zt (2018).
Swidwin: Wojska Polskiego i Kombatantéw, wartos¢:

9. Przebudowa dwéch strategicznych ulic w miescie
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Bardzo waznym obszarem, wspieranym szczegdlnie
przez powiat Swidwinski jest ochrona zdrowia. Wykonano
szereg inwestycji z tym zwigzanych w Przyjaznym Szpitalu
w Potczynie-Zdroju Sp. z o.0.

Od stycznia 2021 r. pacjenci Przyjaznego Szpitala
w Potczynie-Zdroju beda mogli korzystaé z jednego z naj-
nowoczes$niejszych tomograféw komputerowych, ktéry
znajduje sie w wyremontowanej pracowni. Sprzet zostat
zakupiony przez powiat $widwinski za kwote 1 379 880 zt.
Inwestycja obejmowata modernizacje pomieszczen
oraz zakup nowoczesnego tomografu komputerowego
40-rzedowego, 80-warstwowego i dzieki szerokim mozli-
wosciom technicznym, bogatemu oprogramowaniu oraz
wykwalifikowanej kadrze wykonujacej badania aparat
umozliwia szybka i skuteczng diagnostyke.

Powiat swidwinski realizuje w Przyjaznym Szpitalu
w Potczynie-Zdroju instalacje kolumny laparoskopowej.
Wartos¢ inwestycji, w catosci sfinansowanej przez powiat,
wynosi 174 093,84 zt. Laparoskopia jest jedna z najszybciej
rozwijajacych sie dziedzin. Dzieki nowemu sprzetowi prze-
prowadzana operacja bedzie mniej ucigzliwa dla pacjen-
ta. Zabiegi laparoskopowe sg mniej inwazyjne. Umozliwia
skrécenie, udoskonalenie i poprawe wynikéw wykony-
wanych operacji, co przyczyni sie do nizszego odsetka
powiktan oraz krétszego czasu hospitalizacji i szybszego
powrotu do zdrowia. Zakup wiezy laparoskopowej pomo-
ze w realizacji zaplanowanych i zamierzonych zabiegéw
operacyjnych z zakresu chirurgii ogélnej, urologii, orto-
pedii oraz ginekologii i potoznictwa w sposéb skuteczny
i bezpieczny dla pacjenta.

Niezbednym w dobie pandemii stato sie stworzenie
izolatorium na potrzeby hospitalizowania pacjentéw ze
zdiagnozowanym COVID-19. Inwestycja zostata zrealizo-
wana za kwote 49 409,49 zt.

Jedna z wielu inwestycji realizowanych w Przyjaznym
Szpitalu w Potczynie-Zdroju byta rozbudowa infrastruktu-
ry informatycznej szpitala. W ramach zadania rozszerzono
baze teleinformatyczng o nowy sprzet oraz oprogramowa-
nie, w tym bazodanowe, oraz serwery. Inwestycja zostata
w catosci sfinansowana ze srodkéw powiatu swidwinskie-
go, a jej wartos¢ wynosita 728 000 zt.

W powiecie swidwinskim zrealizowano inwestycje pole-
gajaca na przebudowie czesci budynku szpitala w Potczy-
nie-Zdroju na blok operacyjny. W ramach prac wykonano
catkowita przebudowa czesci parteru i piwnicy pétnoc-
nego skrzydta budynku, w tym m.in. wymiane posadzek,
wykonanie izolacji $cian i sufitu, wymiane stolarki okiennej
i drzwiowej oraz wykonanie instalacji. Wartos¢ inwesty-
¢ji to 2400 000 zt, srodki pochodzity z budzetu powiatu
swidwinskiego. Oprécz nowoczesnej pracowni diagno-
stycznej na pacjentéw czeka réwniez odnowiony Oddziat
Chirurgii Ogdlnej i Pracownia Badan Endoskopowych,
funkcjonujace w tzw. pawilonie chirurgicznym. Efektem
profesjonalnej diagnostyki jest skrocenie czasu hospitali-
zadji pacjentow. Oddziatem opiekuje sie wykwalifikowana
kadra: ordynator oddziatu ze specjalizacjg chirurg onkolog.

Ponadto dobiegaja konca prace zwigzane z instalacja
windy, ktéra przeznaczona bedzie w szczegdlnosci do
transportu pacjentéw znajdujacych sie na tézkach szpital-
nych. Wartos¢ inwestycji, w catosci finansowanej ze $rod-
kéw powiatu swidwinskiego wynosi 202 950 zt.

Projekt pn. ,Instalacje fotowoltaiczne w Szpitalu Powia-
towym w Potczynie-Zdroju” bedzie realizowany w latach
2020-2021 w ramach RPO WZ Dziatanie 2.10 Zwieksza-
nie wykorzystania zréodet odnawialnych. Przedmiotem
projektu jest montaz instalacji fotowoltaicznych w Szpi-
talu Powiatowym w Potczynie-Zdroju. Projekt bedzie
realizowany w jednym etapie podzielonym na zadania.
Wprowadzone rozwigzania techniczne majg na celu
produkcje energii elektrycznej z energii stonecznej. Za-
planowane w projekcie rozwigzania przyczyniajg sie do
ochrony $rodowiska oraz wptywajg znaczaco na zmniej-
szenie zagrozen dla zdrowia ludzkiego. Bezposrednio po
zakonczeniu realizacji projektu mozliwe jest wykorzy-
stanie petnej funkcjonalnosci infrastruktury powstatej
w ramach realizacji projektu. Obliczono, ze roczna pro-
dukcja energii elektrycznej z wybudowanych instalacji
wyniesie 36 156 kWh. Kwota wydatkéw kwalifikowalnych
to 454 102,95 zt, w tym wartos¢ dofinansowania wynosi
385 987,49 zt.

Projekt pn. ,Wymiana pokrycia dachowego w Przyja-
znym Szpitalu w Potczynie-Zdroju Sp. z 0.0. w Potczynie-
-Zdroju” uzyskat pozytywna ocene w ramach srodkéw
Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020.
Srodki pozyskano w ramach konkursu organizowanego
przez Lokalng Grupe Dziatania Powiatu Swidwinskiego.
Prace planowane sg na rok 2021. Wymiana pokrycia dacho-
wego w Przyjaznym Szpitalu w Potczynie-Zdroju Sp. z o.0.
bedzie jednoczesnie zabezpiecza¢ zabytkowy budynek
i stuzy¢ jako stelaz dla montowanych w ramach innego
projektu paneli fotowoltaicznych. Prace beda obejmowaty
m.in.: wymiane pokrycia na nowa dachéwke ceramiczna,
niezbedne naprawy, obrébki blacharskie i orynnowanie.
Wartos¢ operacji wynosi 251 000 zt, zas wartos¢ dofinan-
sowania 213 350 zt.

Powiat swidwinski od pierwszej edycji znajduje sie
w pierwszej dziesigtce laureatéw ogélnopolskiego kon-
kursu ,Ranking Powiatéw”, a w edycji podsumowujacej
osiggniecia za rok 2016 pierwszy raz byt na podium - na
drugim miejscu, w latach 2017 i 2018 na trzecim miejscu,
aw 20192020 na czwartym.

Mirostaw Majka
Starosta swidwiniski

Krzysztof Kowalewski
Naczelnik Wydziatu Promocji

Beata Gadzinowska
Gtéwny Specjalista w Wydziale Promocji

Fot. zasoby Starostwa Powiatowego w Swidwinie
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Tunel pod Swina -

aktualnosci z placu budowy

Jacek Krol Barbara Michalska

Nasz region wzbogaci sie o kolejng dtugo oczekiwang potezng inwestycje. Bedzie to tunel pod dnem Swiny,
ktéry stanowi¢ bedzie state potaczenie pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujsciu. KoAczy sie montaz
wielkiej maszyny TBM (ang. Tunnel Boring Machine). W potowie stycznia potezne dzwigi opuscity do przygo-
towanej komory startowej gtowice urabiajaca oraz suwnice, tzw. bramy zaplecza maszyny (z urzadzeniami
wspomagajacymi i kontrolujacymi prace catego kompleksu tarczowego). W lutym nastapi rozruch techno-
logiczny tego ogromnego kreta. Faktyczne drazenie rozpocznie sie na przetomie lutego i marca. Wczesniej,
zgodnie z tradycjg, maszyna otrzyma zenskie imie, ktére mieszkancy wybiorg w drodze konkursu.
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Rys. 2. Przekr6j tunelu
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Rys. 3. Schemat przekroju tunelu

Jak potezna jest maszyna TBM, niech $wiadczg wymia-
ry samej tylko gtowicy tnacej (urabiajacej). Ma 13,46 m
srednicy i wazy 280 ton. Produkcja catego kompleksu tar-
czowego trwata okoto 10 miesiecy (od czerwca 2019 do
maja 2020 r.), natomiast wczesniej wymagato to szesciu
miesiecy projektowania i uzgodnien. Maszyna zostata
kompletnie ztozona w fabryce i po przeprowadzeniu préb
i testéw, zostata rozmontowana na czesci i zatadowana na
statek. Przyptyneta w pazdzierniku ubiegtego roku z Chin
w 129 czesciach.

OPIS OGOLNY

Cata maszyna TBM sktada sie z 98 zestawow, tarczy, po-
mostu i trzech suwnic, co facznie stanowi dtugos¢ okoto
105 m. Maszyna czesSciowo byta montowana na po-
wierzchni, przy komorze startowej, a czesciowo juz w jej
whnetrzu. Glowice tnaca (urabiajaca) najpierw ztozono na
placu budowy, a potem opuszczono do komory starto-
wej. Podobnie jak tozysko, ktdre juz wczesniej znalazto sie
w komorze startowe;j.

Do montazu maszyny TBM i zaplecza przewidziano trzy
dzwigi gasienicowe — dwa o udZzwigu 650 ton oraz jeden
dzwig LR1220 Liebherr o udzwigu 220 ton. Montaz maszy-
ny odbywat sie sze$¢ dni w tygodniu w systemie zmiano-
wym przez 24 godziny na dobe.

Maksymalna predkos$¢ posuwu maszyny TBM w opera-
¢ji wiercenia, pomiedzy kolejnymi montazami pierscieni
obudowy, to 60 mm/min. Po kazdej operacji wiercenia tu-
nelu, na odcinku umozliwiajagcym montaz kolejnego pier-
$cienia obudowy, w czesci ogonowe;j tarczy uktadane sg
segmenty obudowy tworzace petny pierscien obudowy
tunelu, ktérych docelowo bedzie 785. Przed rozpoczeciem
wiercenia zostanie wyprodukowanych okoto 50% wszyst-
kich pierscieni. Sktadowane sg one na terenie budowy na
specjalnie do tego przygotowanych placach. Odpowied-
nia liczba pierscieni zapewniajaca kilkudniowy zapas dla
wiercenia tunelu sktadowana bedzie bezposrednio przy
komorze startowej TBM. Cata produkcja obudowy zosta-
nie zakoniczona w czerwcu 2021 r. Taka organizacja pro-
dukgcji i sklarowania obudowy zapewni ciagtos$¢ pracy
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maszyny. W ciaggu doby maszyna TBM utozy $rednio od
pieciu do szesciu takich pierscieni, czyli wykona od 10 do
12 m tunelu z pierscieni o dtugosci 2 m.

Dla pracy samej maszyny zapewniono energie elek-
tryczna o facznej mocy okoto 72 MW, co wymagato
uprzedniego wykonania nowego przytacza elektroener-
getycznego sredniego napiecia.

Wydrazony tunel w najgtebszym miejscu znajdzie sie
ponad 10 m pod dnem cie$niny. Sama Swina ma tam
gtebokos¢ okoto 13,5 m. Bedzie to najdtuzsza przeprawa
podwodna w Polsce (1484 m tunelu dragzonego TBM, na-
tomiast z odcinkami tunelu wykonanego metodami stro-
powymi caty tunel bedzie miat dtugos¢ 1780 m). Obecnie
najdtuzszym tunelem drogowym w kraju jest gdanski
tunel pod Martwa Wista, ktéry ma 1377 m dtugosci.

Inwestorem budowy tunelu pod Swing jest Gmina
Miasto Swinoujécie. Inwestorem zastepczym Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat Szczecin.
Wykonawca jest konsorcjum PORR/Gulermak. Nadzér nad
projektem petni konsorcjum SWECO/Lafrentz.

Koszt tej inwestycji to ponad 912 min z, z czego
775,7 min zt to dofinansowanie z Unii Europejskiej. Pozo-
state koszty pokrywa z wiasnego budzetu inwestor Gmina
Miasto Swinoujscie. ZakoAczenie prac i uruchomienie tu-
nelu planuje sie pod koniec 2022 roku.

DANE OGOLNE

W tunelu powstanie droga klasy GP, faczna jej dtugos¢
zwijazdami i potaczeniem zistniejgcymi drogami to okoto
3,2 km.

Tunel bedzie wydrazony jednym przejsciem maszyny
TBM - od komory startowej, ktéra jest zlokalizowana na
Wyspie Uznam na zachodnim brzegu Swiny, do komory
odbiorczej zlokalizowanej na wyspie Wolin na wschodnim
brzegu ciesniny.

Komory startowa i odbiorcza zostaty zaprojektowane
jako obiekty podziemne wykonane metoda podstropowa
w obudowie wykopu ze $cian szczelinowych.

W tunelu dragzonym TBM pod cie$ning zaprojektowano
dwa wyjscia ewakuacyjne oraz po jednym wyjsciu ewaku-
acyjnym w komorze startowej i odbiorczej, bezposrednio
przy wlocie i wylocie tunelu wierconego.

Tunel drazony TBM w przekroju poprzecznym dzieli sie
na trzy strefy:

- kanat oddymiajacy w czesci stropowej oddzielony od
przestrzeni jezdnej putapem z klapami oddymiajacymi,
obszar jezdni (komunikacyjny),
czes$c technologiczna, ktéra znajduje sie pod ptyta jezd-
na i sktada sie z trzech naw: galerii ewakuacyjnej w $rod-
ku oraz dwéch naw technicznych.

KOMORA STARTOWA | ODBIORCZA

Komora startowa zostata wykonana w technologii wyko-
pu podstropowego w obudowie ze $cian szczelinowych,
zagtebionych w nieprzepuszczalnych warstwach kredy.
Grubos¢ scian szczelinowych komory startowej wynosi

KWARTALNIK BUDOWLANY

1 m (do km 0+767) oraz 1,2 m (od km 0+767 do km 0+850).
Czas jej budowy wyniost prawie osiem miesiecy. Wymia-
ry wewnetrzne komory startowej, w ktdrej miesci sie cata
maszyna, sg imponujace, bo wynoszg okoto 110 m dtugos-
Ci i 16-20 m szerokosci, przy gtebokosci do 27 m.

Prace w komorze startowej podzielono na 10 etapow:

1. Wykonanie $cian szczelinowych.

2. Wykonanie kolumn jet grouting metodg iniekgji stru-
mieniowej wgtebnej, petniacych funkcje rozparcia Scian
szczelinowych pod ptyta denna.

3. Wykop do poziomu spodu stropu gérnego oraz wyko-
nanie stropu gérnego z dodatkowym rozparciem stalo-
wym w otworze technologicznym przeznaczonym dla
opuszczania elementéw maszyny TBM.

4. Wykop do pierwszego poziomu tymczasowych rozpor
stalowych oraz montaz pierwszego poziomu rozparcia.

5. Wykop do drugiego poziomu tymczasowych rozpér
stalowych w czesci gtebokiej komory oraz montaz dru-
giego poziomu rozparcia.

6. Wykop do poziomu spodu ptyty dennej, wykonanie
ptyty dennej, demontaz pierwszego i drugiego pozio-
mu rozparcia tymczasowego.

7. Montaz maszyny TBM, z przestawieniem rozpory tym-
czasowej w otworze technologicznym i rozpoczecie
prac tunelowych, nastepnie demontaz wszystkich urza-
dzen i instalacji potrzebnych do wiercenia tunelu.

8. Wykonanie konstrukgcji wewnetrznych oraz klatki scho-
dowej z kanatami technologicznymi.

9. Wykonanie drugiego etapu stropu gérnego, m.in.
demontaz rozpory tymczasowej w otworze techno-
logicznym, zamkniecie otworéw technologicznych,
wykonanie izolacji i zasypki.

10. Wykonanie konstrukgcji nad stropem gérnym i nad-
ziemnych, zasypka stropu gérnego, wykonanie pozo-
statych elementéw wewnatrz komory.

W identycznej technologii wykonywana jest rowniez
komora odbiorcza maszyny TBM.

PRZEBIEG PROCESU DRAZENIA

Na odcinku miedzy komorg startowg a komorg odbiorcza
tunel zostanie wykonany zmechanizowanym komplek-
sem tarczowym TBM, ktory sktada sie z wiasciwej tarczy
z gtowica urabiajacg oraz zaplecza wspomagajacego
prace tarczy wtasciwej.

Zaplecze maszyny TBM sktada sie z kilku bram (mozna
poréwnac je do wagonow ciagnietych przez tarcze wias-
ciwg), w ktoérych zainstalowany jest sprzet pomocniczy
(m.in. system smarowania, system wypetniania szczeliny
pierscieniowej pomiedzy obudowa tunelu a obrysem
wierconej przestrzeni w gruncie, instalacja o$wietleniowa,
instalacja chtodzaca, system wentylacji, instalacja wody
technologicznej, transformator i instalacja elektryczna,
pomy i instalacja hydrauliczna, instalacja sprezonego po-
wietrza, instalacje teletechniczne, kabina operatora). Na
zewnatrz przed $ciang frontowa komory startowej i od-
biorczej wykonane zostaty bloki, startowy i odbiorczy



z kolumn jet grouting, ktére majag za zadanie zapewnic
wodoszczelnos$¢ oraz stabilnos¢ zaréwno obudowy tu-
nelu, jak i tarczy podczas pierwszych i ostatnich metréw
wiercenia, do momentu, kiedy cata tarcza TBM nie przej-
dzie przez $ciane szczelinowag w komorze startowej pod-
czas startu i $ciane szczelinowag w komorze odbiorczej
podczas wyprowadzania maszyny. Rozpoczecie etapu
wejscia jest mozliwe po wczesniejszym wykonaniu toza
dla tarczy wtasciwej TBM i stalowej konstrukcji oporowe;j
pozwalajacej na wprowadzenie maszyny w grunt i wyko-
nanie pierwszego odcinka tunelu (okoto 100 m do mo-
mentu przejecia parcia od maszyny przez zainstalowang
obudowe i wypetniong szczeline pierscieniowg). W miare
postepu drazenia maszyna TBM bedzie uktadac segmenty,
formujace obudowe docelowg tunelu. Pierwszy betonowy
pierscien zostanie potaczony ze stalowym pierécieniem
konstrukcji oporowej za pomoca dybli, nastepnie TBM roz-
pocznie wiercenie i sukcesywnie bedzie montowac pier-
$cienie obudowy, najpierw wewnatrz komory startowej,
poza docelowym tunelem, na dtugos¢ rownej dtugosci
tarczy wtasciwej i szerokosci pierscienia uszczelniajacego
(jest to tzw. fatszywy tunel, ktéry zostanie zdemontowany
po wydrazeniu odpowiedniego odcinka tunelu). Pierscie-
nie fatszywego tunelu zostang wzmocnione za pomoca
tymczasowych belek stalowych.

W procesie wiercenia gtowica tnaca urabia grunt i wpro-
wadza go do komory urobkowej w czesci frontowej tarczy,
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réwnoczesnie podawana jest zawiesina bentonitowa do
komory i przodka wierconego tunelu, zmieszany uro-
bek z zawiesing transportowany jest za pomoca gtéwnej
pompy z maszyny do zakfadu separacji zawiesiny (ptuczki)
STP (ang. slurry treatment plant). System usuwania urobku
pracuje wedtug nastepujacego schematu: czysta ptuczka
przygotowana w STP jest pompowana do maszyny i na
przodek wierconego tunelu, a nastepnie wymieszana
z urobionym gruntem powrotnie jest pompowana z ma-
szyny do STP, gdzie urobiony grunt jest odseparowywany
od zawiesiny, ktéra ponownie jest transportowana do ma-
szyny a jesli to konieczna wzbogacana $wiezg zawiesina.

TBM zakonczy wiercenie po stronie wyspy Wolin, gdzie
wykonywana jest komora odbiorcza dla wyprowadzenia
maszyny z gruntu i jej demontazu. Roboty przygotowaw-
cze w komorze demontazowej obejmujg podobne prace
jak dla komory startowej, tj. rbwniez wzmocnienie gruntu
poprzez iniekcje strumieniowa przed $ciang frontowa na
zewnatrz komory i odpowiednie uszczelnienie przestrze-
ni wewnatrz komory przed przewiercang $ciang szczeli-
nowg zbrojona wtéknami szklanymi. W odréznieniu od
fazy startu gdzie wykorzystany jest stalowy pierscien
uszczelniajacy dla wprowadzenia maszyny w grunt, we-
wnatrz w komorze odbiorczej dla zapewnienia szczelno-
$ci i bezpiecznego jej wyprowadzania zostanie wykonany
przy przewiercanej $cianie szczelinowej i w dnie komory,
na odpowiednim odcinku, blok betonowy, a pozostaty
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Fot. 5. Produkcja zakfadu prefabrykagji

konieczny odcinek komory zostanie wypetniona piaskiem
stabilizowanym.

MASZYNA TBM

Maszyna TBM skfada sie z tarczy wtasciwej wyposazonej
m.in. w gtowice urabiajaca, tozysko gtéwne z napedem,
system odpychania z sitownikami gtéwnymi i artykula-
cyjnymi, system uszczelnienia w czes$ci ogonowej tarczy
oraz z zaplecza w postaci wyposazonych w urzadzenia
i instalacje bram ciaggnietych przez tarcze wtasciwa. Ele-
menty tarczy wiasciwej s zabezpieczone pfaszczem sta-
lowym w formie rury stalowej z przegubem umozliwiajacy
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Fot. 6. Formowanie prébek przez laboratorium WT LD

wykonywanie tunelu o promieniu tuku kotowego 300 m
w planie, w czesci ogonowej tarczy znajduje sie erek-
tor stuzacy do montazu segmentéw obudowy tunelu,
wprowadzenia zaprawy w szczeline pierscieniowa i linie
do podawania smaru do systemu szczotek zabezpiecza-
jacych tarcze przed dostaniem sie gruntu z woda do jej
wnetrza.

Konstrukcja gtowicy urabiajacej zostata zaprojektowana
za pomoca sprawdzonego oprogramowania w celu wy-
znaczenia odpowiedniej wytrzymatosci zapewniajacej jej
niezawodnos¢. Narzedzia tnace, zgarniajace, skrawajace

 —

Fot. 7-10. Gtowica urabiajaca tuz przed montazem w komorze startowej i montaz maszyny TBM w komorze startowej
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Fot. 11. Budowa komory odbiorczej

i urabiajace sa zamontowane w gtowicy w taki sposob,
aby mozliwa byta ich wymiana z wnetrza komory urobko-
wej. Narzedzia tnace (dyski) przeznaczone sg do urabia-
nia skaty, w tym gtazéw i warstw kredy, jak réwniez do
przechodzenia przez $ciany szczelinowe - startowq i wyj-
$ciowg zbrojone wtdknem szklanym oraz do przewierca-
nia blokéw cementowych wykonywanych w technologii
iniekcji strumieniowe;j.

Podstawowe elementy gtowicy urabiajacej to:
- wymienne noze skrawajace,
- wymienne dyski thace,
- elementy mieszajace wewnatrz komory urobkowej (za-
montowane od wewnetrznej strony gtowicy) skutecznie
poprawiaja jednorodnos¢ urobionego gruntu poprzez
mieszanie go z zawiesing w komorze urobkowej,
- odpowiednia liczba réwnomiernie roztozonych ot-
woréw w glowicy, ktére zapewniaja prawidtowe wpro-
wadzanie urobionego gruntu do komory urobkowej
zapobiegajac zatorowi gtowicy urabiajacej,
- W czesci centralnej gtowica posiada system wtrysku
zawiesiny bentonitowej, poprzez potaczenie obrotowe,
w srodek strefy urabianego gruntu w celu poprawy wtas-
ciwosci urabianego gruntu, zapobiegajac w ten sposéb
réwniez powstaniu zatoru gtowicy,
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Fot. 12. Komora startowa

- glowica urabiajaca posiada utwardzony front w postaci
ptyt z twardej stali zespolonej z pozostata konstrukcja gto-
wicy w celu poprawienia jej odpornosci na zuzycie,

kotnierz obreczy gtowicy jest odporny na Scieranie,
na obreczy przyspawano elementy ochronne wykonane
z twardego stopu, z tytu obreczy znajduja sie wspawane
oktadziny z twardych ptyt stalowych,

sensory kontrolujace i mierzace wartosc sity nacisku
gtowicy na czoto przodka, na réznych poziomach gtowi-
cy tnacej.

Linia przebiegu tunelu przecina piaski drobne i srednie
oraz zwir po bokach wysp Uznam i Wolin, natomiast pod
ciesning Swiny zalegaja gtéwne ztoza piaskéw drobnych
i Srednich ze zwirem, organiczne ity piaszczyste ze zwirem
i kreda.

ZAWIESINA BENTONITOWA
| ZAKLAD SEPARACIJI ZAWIESINY

Zaktad separacji ma na celu przygotowanie, magazynowa-
nie i kontrole zawiesiny bentonitowej, tzw. ptuczki wiert-
niczej oraz oddzielenie od niej urobku, poprzez system
mieszalnikéw, separatoréw, hydrocyklonéw, wiréwek oraz
zbiornikéw magazynowych, zapewniajac doptyw swiezej
ptuczki do maszyny TBM.

TBM | PIERSCIENIE OBUDOWY SEGMENTOWEJ W LICZBACH:

Srednica wiercenia - 13 460 mm

Srednica czota tarczy — 13 420 mm

Srednica ogona tarczy - 13 390 mm

Catkowita dtugos¢ tarczy — 13 750 mm

Grubos¢ ptaszcza tarczy w ogonie — 90 mm
Maksymalne ci$nienie robocze (w osi) — 4,5 bara

Srednica zewnetrzna pierécienia obudowy - 13 m
Srednica wewnetrzna pierécienia obudowy - 12 m

Dtugos¢ pierscienia:

- 1,5 m dla promienia trasy 300 m,
-2 m dla pozostatego odcinka tunelu
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Rys. 4. Schemat dziatania Stacji Separacji Phuczki (STP)

W przypadku tarczy ptuczkowej (zawiesinowej), za po-
moca ktérej bedzie drazony tunel pod Swina, podczas
wiercenia wymagane jest przeciwcisnienie w celu zagwa-
rantowania stabilnosci powierzchni czotowej przodka
tunelu i unikniecia naptywu wody. Przeciwcisnienie takie
gwarantuje zawiesina bentonitowa wprowadzana do ko-
mory roboczej.

Frontowa cze$¢ tarczy sktada sie z gtowicy urabiajacej
i z komory roboczej. Komora robocza jest podzielona
przegroda zanurzong na dwie czesci, komore urobkowa
i komore cisnieniowa. Przeptyw pomiedzy tymi dwiema
komorami zapewnia otwdr w dolnej czesci przegrody za-
nurzonej. Komora urobkowa jest catkowicie wypetniona
zawiesing bentonitowa, natomiast komora cisnieniowa
jest zazwyczaj wypetniona w 2/3 wysokosci i poprzez
sprezone powietrze znajdujace sie w goérnej czesci tej
komory (tzw. poduszka powietrzna — pecherzyk powie-
trza) jest regulowane cisnienie w zawiesinie i tym samym
w przodku tunelu. Wahania objetosci w komorach mozna
fatwo kompensowac bez znaczacej zmiany ci$nienia pod-
pierajgcego przodek tunelu. Podczas wiercenia i prze-
suwania tarczy, po zmontowaniu kolejnego pierscienia,
urobek jest mieszany z zawiesing bentonitowa i wyciaga-
ny przez wylot ssawny, dalej za pomoca gtéwnej pompy
transportowany rurociaggiem z maszyny do STP, gdzie jest
oddzielany od zawiesiny. Swieza lub regenerowana ptucz-
ka jest w sposéb ciagty podawana do komory roboczej
drugim rurociggiem biegngcym od STP po terenie, nastep-
nie odcinkiem pionowym przez komore startowa i dalej
przez caty wydrazonego tunel do maszyny TBM.

System transportu zawiesiny bentonitowej sktada sie
z rurociggéw doprowadzajacych czysta zawiesine i od-
prowadzajacych zawiesine brudng z urobkiem, pomp
transportujacych zawiesine czystg z STP do maszyny TBM
i pomp odprowadzajacych zawiesine brudng z maszyny
do STP, bypasséw dla réznych proceséw towarzyszacych
funkcjonowaniu instalacji.
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wslepnie oczyszczona pluczka
do wirdwki, a nastepnie do maszyny TBM

Gtéwna funkcjg STP jest oddzielenie urobku z linii od-
prowadzajacej zawiesine brudng (zawiesine wymiesza-
ng z urobkiem) i po jej odseparowaniu dostarczenie juz
oczyszczonej zawiesiny z powrotem do maszyny TBM ling
zasilajaca. Zaktad zaprojektowano z szescioetapowym
procesem separacji o tacznej wydajnosci 2800 m3/godz.
separacji brudnej zawiesiny, co w odniesieniu do sktadni-
kow statych daje wydajnosci 800 ton/godz.

System separacji urobku odbywa sie w szesciu eta-
pach:

1. Oddzielanie urobku na sitach pierwszego stopnia kla-
syfikacji.

2. Oddzielanie urobku na sitach drugiego stopnia klasy-
fikacji.

3. Hydrocyklony pierwszego (gtéwnego) stopnia klasyfi-
kacji.

4. Hydrocyklony drugiego (wtérnego) stopnia klasyfikacji.

5. Przesiewacz odwadniajacy dla gtéwnego i wtérnego
etapu hydrocyklonu.

6. Separacja najdrobniejszych frakcji w wiréwce.

Aby zachowac niezawodnos¢ i elastycznosc operacyjna
réwnolegle pracuje szes¢ modutowych podsysteméw —
kazdy o wydajnosci 500 m3/godz.

Do pracy STP zapewniono zasilanie energetyczne
o mocy 1,7 MW. Na potrzeby wiercenia tunelu zainstalo-
wano i przytaczono do sieci zewnetrznej dwie trafostacje
15 V/400 V.

Barbara Michalska

| Zastepca Prezydenta Miasta Swinoujscie
Petnomocnik Prezydenta Miasta ds. budowy
statego potqczenia w Swinoujsciu

Jacek Krél

Inzynier Rezydent reprezentujqcy
nadzorujgce budowe tunelu w Swinoujsciu
konsorcjum Sweco/Lafrentz

Fotografie i rysunki: zasoby Urzedu Miasta Swinoujscie
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TURYSTYKA ROWEROWA
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Wanda Nowotarska

Wzrost zainteresowania turystyka rowerowa zaistniat
z chwila budowy i rozbudowy szlakéw rowerowych zlokali-
zowanych z dala od ruchu ulicznego, stwarzajacego zagro-
zenie dla rowerzystéw spowodowane mozliwoscig kolizji,
a takze duzym zanieczyszczeniem powietrza spalinami
i hatasem. Oddawane do uzytkowania nowe fragmenty
$ciezek rowerowych oraz znaczny rozwdj infrastruktury
rowerowej sprawia, iz coraz czesciej siegamy po rower.
Szlakéw przybywa z roku na rok, a ich przebieg i lokaliza-
cja infrastruktury transportowej, jak réwniez plany rozwo-
ju, powoduja znaczacy wzrost wykorzystania roweru jako
srodka nie tylko transportu, ale takze turystyki i rekreacji.
Atrakcyjny przebieg sciezek rowerowych zwykorzystaniem
watéw przeciwpowodziowych, nasypéw po nieczynnych
trasach kolei waskotorowych, w tym takze mostéw i wia-
duktow, przebieg przez lasy, wzdtuz jezior czy Wybrzeza
Battyckiego sprawia, iz turystyka rowerowa wykorzystywa-
na jest rowniez do wielokilometrowych podrézy. Wczesniej
wspomniane rodzaje tras sprzyjaty rekreacji i organizacji
rodzinnych wycieczek. Utworzenie dlugodystansowych
tras umozliwia kilkudniowa podr6z rowerowa, co wptywa
na wzrost popytu turystycznego. Dzieki temu wydtuza sie
czas przebywania w regionie, a takze przyczynia sie do roz-
woju i promocji mniej popularnych obszaréw. Rowerzysci
oczekuja, by gtéwne trasy rowerowe taczyty sie zdworcami
kolejowymi, terminalami promowymi badzZ innymi miej-
scami, tak aby umozliwic turyscie swobodne dzielenie trasy
na odcinki. W tym przypadku turysta moze wybra¢ szlak
do odbycia podrézy rowerowej, a w punktach weztowych
zmienic trase, aby kontynuowac jazde np. innym szlakiem
lub innym srodkiem transportu.

Przy sieci tras rowerowych lokalizowane sg tak zwane
MOR (Miejsca Obstugi Rowerzystéw) wyposazone w fawki,
stoty, stojaki na rowery, podreczne mini warsztaty umozli-
wiajace naprawe roweru, wiaty chronigce przed deszczem
oraz tablice zawierajace informacje o atrakcjach turystycz-
nych znajdujacych sie w okolicy.

Turystyka rowerowa moze by¢ tatwg i przyjemna
forma spedzenia wolego czasu. Na stronie internetowe;j
www.rowery.wzp.pl znajduja sie mapy oraz slady GPX,
ktére mozna wgrac do telefonu. Rozwdj szlakdw rowe-
rowych przyczynit sie do udoskonalania réznego rodzaju
aplikacji zawierajacych mapy i trasy udostepniane przez
ich uzytkownikéw. Dzieki temu mozemy uzyskac infor-
macje o danym terenie z uwzglednieniem rzezby terenu
i dostosowac trase do swoich mozliwosci. Czesto aplikacje
dedykowane rowerzystom sg kompatybilne zr6znego ro-
dzaju smartwatchami, na ktérych mozemy obserwowac¢
réwniez parametry wydolnosciowe.

Trasy rowerowe Pomorza Zachodniego
(wykonane i planowane)

Fot. 1. Trasa rowerowa Pomorza Zachodniego — Trasa Blue Velo,
odcinek Gryfino—Trzcirisko Zdr6j — stan przed inwestycja
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Fot. 2. Trasa rowerowa Pomorza Zachodniego — Blue Velo, odcinek
Gryfino—Trzcinisko Zdrdj — stan po oddaniu inwestycji do uzytkowania

W 2015 r. w wojewddztwie zachodniopomorskim za-
inicjowano stworzenie spojnej koncepgji sieci tras ro-
werowych. Jej gtdwnym zatozeniem byto wyznaczenie
sztandarowych wojewdédzkich turystycznych tras rowe-
rowych, a przede wszystkim promocja turystyki jedno-
$ladami. Przy wyznaczaniu gtéwnych szlakéw analizie
poddano istniejace trasy oraz pozyskano informacje
o istniejacych i projektowanych drogach czy szlakach
od gmin, powiatéw, zarzadcow drég i laséw. Zebrano
informacje na temat istniejacych i mozliwych do wybu-
dowania drég lesnych, dodatkowo pod uwage wzieto
waty przeciwpowodziowe, na ktérych istnieje mozliwos¢
poprowadzenie drogi dla roweréw. Wytypowano drogi
lesne ze wzgledu na wyfaczenie ich z ruchu pojazdow
samochodowych oraz na utwardzong w dobrym stan-
dardzie nawierzchnie stanowigcg dobra alternatywe dla
drég publicznych. Dane te pozwolity zbada¢ dtugos¢
takiej infrastruktury, okresli¢ jej ciagtos¢ i mozliwos¢ bu-
dowy tras rowerowych.
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Gtéwnym kierunkiem przy wyznaczaniu szlakéw byto
stworzenie tras tematycznych, ktére beda zawieraty atrak-
Cje turystyczne, a takze transport publiczny pozwalajacy
na korzystanie ze szlakéw osobom spoza wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Zatozono poprowadzenie kory-
tarzy tak, aby ich poszczegdlne fragmenty skfadajace sie na
catos¢ szlaku, konczyty i rozpoczynaty na stacjach kolejo-
wych jako punkty startu oraz mety turystéw rowerowych.

Z przeprowadzonego wywiadu, uzyskanych danych
i podjetych analiz wyznaczono dwanascie gtéwnych tras
rowerowych:

[. Trasa Velo Baltica (EuroVelo 10i 13)

Przebiega od Swinoujscia, przez wszystkie miejscowosci
nadmorskie, do granicy wojewddztwa zachodniopomor-
skiego z wojewddztwem pomorskim. Trasa stanowi czesc¢
dwéch miedzynarodowych tras EuroVelo (EV10 — Wokét
Battyku i EV 13 - Zelaznej Kurtyny). Trasa przebiega po
terenach wojewddztwa najliczniej odwiedzanych przez
turystéw. W zwiagzku z duzym ruchem turystycznym i du-
zymi wptywami do budzetéw gmin, infrastruktura jest tu
najbardziej rozwinieta. Osiggniecie odpowiednich stan-
dardéw trasy wymagato budowy tylko niewielkich odcin-
kéw drég, ktdre w potaczeniu juz zistniejacg infrastrukturg
stworza gtéwny szlak.

ll. Trasa Pojezierzy Zachodnich (krajowa nr 20)

Trasa ma dwie odnogi w zachodniej czesci wojewddz-
twa - jedng biegnaca od granicy z Niemcami przez Szcze-
cin i Stargard w kierunku Pojezierza Inskiego; druga od
granicy z Niemcami w okolicach Cedyni przez Mysliborz,
Barlinek, Choszczno w kierunku Inska, gdzie taczy sie od-
noga ,szczecinsky". Dalej trasa przebiega przez Drawsko
Pomorskie, Ztocieniec, Czaplinek do Szczecinka i w Gmi-
nie Biaty Bér dochodzi do granicy z wojewddztwem po-
morskim. Trasa taczy gtdwne osrodki miejskie, takie jak
Szczecin czy Stargard, z najwiekszym miastem lezagcym
przy wschodniej granicy wojewddztwa jakim jest Szcze-
cinek. Szlak prowadzi przez parki krajobrazowe takie jak:
Cedyniski, Barlinecko-Gorzowski, Inski, Drawski, otuline
Puszczy Bukowej oraz obszary o wysokich walorach kra-
jobrazowych charakteryzujacych sie gesta siecig lokalnych
szlakéw rowerowych.

lll. Stary Kolejowy Szlak (krajowa nr 15)
Trasa ma dwie odnogi w pétnocnej czesci wojewddz-
twa, ktére zbiegaja sie w Biatogardzie. Jedna prowadzi
do Mielna przez Koszalin, natomiast druga ma swoj po-
czatek w Kotobrzegu i w wiekszosci zlokalizowana jest
na nasypie dawnej linii kolejowej, ktéra dalej przebiega
przez Goscino i Karlino. Za Biatogardem trasa wiedzie na
potudnie przez Potczyn-Zdroj, Ztocieniec, Wierzchowo
i dalej do Watcza. Najwiekszym potencjatem odznacza
sie pétnocny odcinek trasy. Uzupetniajac stosunkowo nie-
wielkie braki na przebiegu drég rowerowych, moze wy-
ksztatcac sie petla rowerowa spajajagca najwieksze miasta
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Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funk-
cjonalnego. Drugi, funkcjonujacy od dawna i rozpozna-
walny odcinek poprowadzony po nasypie linii kolejowej,
znajduje sie miedzy Potczynem-Zdréj a Ztociehcem, gdzie
znajduje sie wezet z Trasa Pojezierzy Zachodnich. Po uzu-
petnieniu infrastruktury rowerowej miedzy Biatogardem
a Potczynem w 2020 r., zostaty stworzone dogodne wa-
runki dla przeniesienia czesci ruchu turystycznego z pasa
nadmorskiego na pas pojezierza. Trasa biegnie przez naj-
bardziej charakterystyczny krajobraz w wojewdédztwie.
Poczawszy od panoramy Morza Battyckiego, wzgdrza mo-
renowe Szwajcarii Potczynskiej, pojezierza i doliny rzecz-
ne, konczac na wielkich, zwartych kompleksach lesnych.
Szlak dobiega do granicy z wojewddztwem wielkopol-
skim i, zgodnie z zatozeniami, powinien mie¢ kontynuacje
do Skrzatusza i dalej istniejgca trasg do Pity.

IV. Trasa wokot Zalewu Szczecinskiego

Trasa o charakterze transgranicznym okalajaca Zalew
Szczecinski. Szlak przebiega w wiekszosci na terenie gmin
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, ktéry posiada
wysoki wskaznik sytuacji spoteczno-gospodarczej. Prze-
biega przez bardzo atrakcyjne przyrodniczo tereny. Dtugie
odcinki trasy prowadza po watach przeciwpowodziowych
w szczego6lnosci na wschodnim brzegu Jeziora Dabie, Roz-
toki Odrzanskiej oraz Zalewu Szczecinskiego. Tego typu
inwestycje udostepniajace niezwykle atrakcyjne przyrod-
niczo i krajobrazowo tereny staty sie mozliwe po zmianach
prawnych w 2014 r.

V. Blue Velo (krajowa nr 3)

Trasa przebiega od Swinoujscia przez Szczecin, Gryfino,
Trzcinsko-Zdréj, Debno, Chwarszczany az do Kostrzyna.
Na poczatkowym odcinku przebiega razem z trasg wokét
Zalewu Szczecinskiego. Na potudnie od Szczecina charak-
ter trasy zmienia sie, wykorzystuje ona w duzej mierze sta-
rotorza nieczynnych linii kolejowych, przebiega réwniez
przez tereny lesne. Blue Velo ma dwa wezty z trasa Poje-
zierzy Zachodnich - jeden w Szczecinie, a drugi w Trzcin-
sku-Zdroju. Na odcinku Swinoujscie-Miedzyzdroje ma
wspolny przebieg z trasg Velo Baltica. W okolicy Gryfina
oraz Kostrzyna faczy sie z niemiecka trasg Odra—Nysa (D12).

VI. Trasa Watu Pomorskiego

Trasa przebiega wzdtuz umocnien Watu Pomorskiego.
Laczy gtéwne miasta lezace przy wschodniej granicy wo-
jewddztwa - Dartowo, Stawno, Szczecinek oraz Watcz,
dochodzac do Drawienskiego Parku Narodowego. Trasa
przebiega przez bardzo atrakcyjne przyrodniczo tereny
le$ne. Na odcinku Borne Sulinowo-Szczecinek-Biaty Bér
trasa ma wspdlny przebieg z trasg Pojezierzy Zachodnich.

VII. Trasa Dolina Regi-Drawienski Park Narodowy

Trasa przebiega od ujscia Regi w Mrzezynie przez Trze-
biatéw, Gryfice, Ptoty, Resko. Miedzy tobzem a Draw-
skiem Pomorskim trasa opuszcza doline Regi i biegnie
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dalej czesciowo doling Drawy obchodzac od
wschodu poligon drawski. Nastepnie miedzy
Mirostawcem a Kaliszem Pomorskim przeci-
na droge krajowa nr 10 i kieruje sie do Dra-
wienskiego Parku Narodowego. Odcinkiem
tacznikowym mozna dotrze¢ do Choszczna
i potaczyc sie z trasa ,Pojezierng”. Trasa w pot-
nocnej czesci jest dobrze skomunikowana,
przez co moze stanowic alternatywe dla tu-
rystow przebywajacych nad morzem. Dzieki
bezposredniemu pofaczeniu kolejowemu
Kotobrzegu z Ptotami, Trzebiatowem i Gry-
ficami, trasa moze petni¢ podobna role jak
Stary Kolejowy Szlak i jednoczesnie odcigzy¢
turystycznie pas wybrzeza.

VIII. Trasa Zwinietych Toréw

Trasa przebiega z Biatogardu przez Boblice,
Barwice i Potczyn-Zdr6j do Swidwina. Pocza-
tek i koniec trasy znajduja sie przy waznych
weztach kolejowych. Trasa dwukrotnie przeci-
na sie ze Starym Kolejowym Szlakiem. Dzieki
poprowadzeniu, niemal w catosci po staroto-
rzach dawnych linii kolejowych, ma stac sie
bezpiecznym i komfortowym produktem
turystycznym. Trasa o tagodnym nachyleniu,
odseparowana od ruchu samochodowe-
go i jednoczesnie dobrze skomunikowana
z transportem zbiorowym, moze sprawic, ze
tereny, przez ktére przebiega — w wiekszosci niestanowia-
ce destynacji turystycznej, uzyskaja mozliwos¢ rozwoju
spoteczno-ekonomicznego.

IX. Dolina Ptoni

Trasa ma swoj poczatek w Barlinku na pojezierzu Mysli-
borskim, nastepnie prowadzi przez Przelewice, Pyrzyce
i dalej zachodnim brzegiem jeziora Miedwie dochodzi az
do Kotbacza i Ptoni. Teren, przez ktéry przebiega trasa,
stanowi w przewazajacej czesci obszary rolnicze. Tylko
w poczatkowej i koricowej fazie biegnie przez kompleksy
lesne. Na odcinku pomiedzy Pyrzycami a granica gminy
w osadzie Brzesko biegnie droga dla roweréw po nasypie
linii kolejowej. Potgczenie Pyrzyc i jeziora Miedwie Sciez-
ka rowerowa, jak ma to miejsce w pétnocnej czesci, moze
stanowic¢ impuls dla rozwoju funkgji turystycznej réwniez
po stronie potudniowej.

X. Trasa Doliny Odry

Trasa przebiega ze Szczecina wzdtuz doliny rzeki Odra do
potudniowo-zachodniej granicy wojewddztwa. Biegnie
réwnolegle do prowadzacej po zachodniej stronie Odry
trasy Odra—Nysa, ktéra jest jedng zdwunastu niemieckich
tras o charakterze krajowym. Trasa wymaga podjecia du-
zych naktadéw inwestycyjnych, ktére beda utrudnione
z uwagi na niewielka dtugos¢ watéw przeciwpowodzio-
wych w przebiegu trasy.
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Rys. 1. Sie¢ gtdwnych tras rowerowych wojewddztwa zachodniopomorskiego

Xl. Trasa Patacow i Zamkow

Trasa przebiega przez tereny o najnizszym wskazniku
liczby odwiedzajacych turystéw. Prowadzi z Wolina przez
miejscowosci, w ktérych znajduja sie patace i szczegol-
nie cenne zabytki, takie jak zamki w Golczewie, Plotach,
Resku, Swidwinie, Karlinie, Biatogardzie i w Kregu. Trasa
przebiega przez tereny wymagajace aktywizacji turystyki.

XIl. Trasa Szczecin-Kotobrzeg

Trasa taczy stolice wojewddztwa zachodniopomorskie-
go z najwiekszym polskim uzdrowiskiem nadmorskim
Kotobrzegiem przechodzac przez Maszewo—-Nowogard-
Ptoty-Goscino. Ma ona wazne znaczenie komunikacyjne
zaréwno dla oséb podrézujgcych ze Szczecina, jak i miej-
scowosci znajdujacych sie na jej przebiegu.

Na odcinku Goscino—Kotobrzeg swdj przebieg trasa
kontynuuje zgodnie z przebiegiem priorytetowego szlaku
zwanego Stary Kolejowy Szlak.

Przebieg sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego
opiera sie na zasadzie hierarchizacji tras o nastepujacym
podziale:

- trasy glowne - tgczace wezty komunikacyjne, wieksze
miasta i prowadzace przez najwieksze atrakcje tury-
styczne regionu;

- trasy pozostate - pomocnicze i wspotpracujace, facza
trasy gtéwne ze wszystkimi nieobstugiwanymi przez nie
bezposrednio zrodtami i celami podrozy.
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Hierarchia nawigzuje do zasady ,kregostupaiosci”, gdzie
trzonem sg trasy gtéwne, a dopetnieniem trasy pozosta-
fe. Obie kategorie sa podstawa do stworzenia regionalnej
sieci tras, w ktérej najwazniejszym i spajajacym elementem
jest kregostup tras gtéwnych, do ktérego doprowadzone
s3 mniejsze trasy pomocnicze i uzupetniajace. Trasy po-
winny wyprowadza¢ potgczenia do miedzynarodowych
tras rowerowych oraz regiondw osciennych, réwniez po
drugiej stronie granicy. Tworzenie szlakow w postaci petli
mozliwe jest jedynie w przypadku tras pozostatych, np.
tematycznych, rekreacyjnych, sportowych), jednak one
takze musza by¢ skomunikowane z ,kregostupem”, czyli
z trasami gtéwnymi. Aby siec¢ regionalnych tras rowero-
wych mozna byto nazwac siecia, trasy musza by¢ ze sobg
powigzane, docelowo z korytarzami o wyzszym znaczeniu
w hierarchii.

Przy wyznaczaniu gtéwnych sieci tras rowerowych kie-
rowano sie kryteriami, ktére powinny zapewniac¢:

1. Potaczenie najwiekszych miast wojewddztwa.
2. Prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach
przyrodniczych i rekreacyjnych.
3. Maksymalne wykorzystanie istniejacych drég dla ro-
werdéw i uzupetnianie luk w ich ciggtosci.
4. Zapewnienie bezpiecznego ruchu.
5. Ominiecie drég o duzym natezeniu ruchu pojazdow
mechanicznych.
6. Odseparowanie ruchu rowerowego w ciggach drég
o duzym natezeniu ruchu pojazdéw.
Unikanie nieutwardzonych drég gruntowych.
Objecie projektem catego terytorium wojewddztwa.
Wykorzystanie istniejacej sieci drég lokalnych.
Optymalizacje wydatkéw na drogowg infrastruktu-
re rowerowa poprzez wykorzystanie utwardzonych
drég lesnych, watéw przeciwpowodziowych i nasy-
pow po nieczynnych liniach kolejowych.

11. Uwzglednienie zapotrzebowania na baze noclego-
wo-gastronomiczng oraz miejsc chwilowego odpo-
czynku w ciggach tras rowerowych.

12. Okreslenie odcinkéw tras wymagajacych dziatan in-
westycyjnych, takich jak budowa $ciezki, stabilizowa-
nie i utwardzanie podtoza gruntowego.

Coraz bardziej rozpowszechniona turystyka rowerowa
wymaga rozwoju bezpiecznej i funkcjonalnej infrastruk-
tury komunikacyjnej. Gtéwnym zatozeniem jest dazenie
do zmniejszania zagrozenia dla rowerzystéw i pozosta-
tych uczestnikéw ruchu drogowego. Rozwoj infrastruktu-
ry rowerowej powoduje, iz jej uczestnicy oczekuja coraz
doskonalszych rozwigzan dotyczacych geometrii tych
drég i rodzaju ich nawierzchni. Z uwagi na obszerny za-
kres zagadnien zwigzanych z rozwojem turystyki rowero-
wej, w niniejszym materiale poruszono jedynie wybrane
aspekty.

Jako$¢ nawierzchni i komfort jazdy jest gtéwnym kry-
terium, ktérym kieruje sie rowerzysta wybierajac trase
przejazdu. Trasy gtéwne powinny by¢ tak wykonane,
aby zapewni¢ wygodng jazde wszystkim uczestnikom
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ruchu rowerowego. Wyrdznia sie nastepujace rodzaje

nawierzchni:

- monolityczne bitumiczne i betonowe (jako jedyne
umozliwiaja bezpieczna i wygodna jazde niezaleznie
od typu roweru);

- tluczniowe (wyjatkowo);

- z ptyt betonowych (wyjatkowo).

Wazne jest, aby kazda wymienionych konstrukgji na-
wierzchni umozliwiata ich wykorzystywanie w jak najdtuz-
szym okresie w roku.

Fot. 3. Fragment szlaku rowerowego 20A zlokalizowany na obszarze
le$nym, odcinek Szczecin Kleskowo—Morzyczyn. Droga o nawierzchni
ttuczniowej
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Przy projektowaniu infrastruktury rowerowej, w zakre-
sie bezpieczenstwa ruchu rowerowego, dazy sie do:

- minimalizacji liczby punktéw kolizji zruchem samocho-
dowym i pieszym;

- unikania sytuacji, gdy trasa przejazdu jest nieczytelna
zaréwno dla kierowcéw, pieszych, jak i samych rowe-
rzystow;

- wiasciwej szerokosci drég oraz wiasciwej geometrii
skrzyzowan i ich oznakowanie, zwtaszcza dob6r zna-
kéw poziomych i pionowych;

- dazenie do prowadzenia odseparowanego ruchu rowe-
rowego po jednej stronie jedni — zwilaszcza przy wyzna-
czaniu gtéwnych szlakdw rowerowych, a jesli nastepuje
przenoszenie ruchu rowerowego na druga strone jezdni,
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to w miejscach o dobrej widocznosci, gdzie samochody
poruszaja sie z ograniczong predkoscia;

- oznakowanie przejazdéw dla rowerdéw krzyzujacych sie
z drogami publicznymi;

- zapewnienie odpowiedniej widocznosci na skrzyzowa-
niach z drogami poprzecznymi, zwtaszcza w obszarach
zabudowanych;

— ograniczenia przeplatania sie toréw ruchu rowerzystow
z ruchem samochodowym oraz pieszych;

- wobszarach aglomeracji miejskiej wiasciwe oznakowa-
nie pionowe i poziome zwtaszcza na skrzyzowaniach,
na ktérych wydzielone sa pasy ruchu dla roweréw, za-
pewniajace czytelny i jednoznaczny wybor toru prze-
jazdu;

— zapewnienie wzajemnego kontaktu wzrokowego po-
miedzy poszczegdlnymi uzytkownikami drogi.

Fot. 5. Ktadka dla rowerzystow — fragment szlaku rowerowego 20A — spo-
sob przeprowadzenia drogi dla roweréw nad droga S10

Zakres standardéw technicznych dla infrastruktury ro-
werowej zawarty jest w Rozporzadzeniu Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
Jednak przy projektowaniu oraz okreslaniu parametréow
technicznych tras rowerowych wykorzystywane sg gtéw-
nie Standardy projektowe i techniczne systemu rowe-
rowego, ktére zostaty opracowane przez duze miasta
polskie, w tym Miasto Szczecin. W opracowaniach tych
wykorzystano lokalne analizy, konsultacje spoteczne
i doswiadczenia Stowarzyszen Rowerowych. Podkresli¢
nalezy, iz opracowane standardy i wytyczne sg jedynie
uzupetnieniem obowigzujacych przepiséw. W pierwszej
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kolejnosci przy projektowaniu nalezy kierowac sie prze-
pisami wynikajacymi z ustaw i stosownych rozporzadzen.

Przeciecia $ciezek rowerowych z drogami nie moga
posiadac uskokoéw (np. wystajacych kraweznikow, nawet
najazdowych), gdyz utrudnia i spowalnia to ewakuacje
rowerzysty z jezdni. Celem utatwienia wykonawstwa za-
leca sie w takim przypadku pofgczenie mas bitumicznych
$ciezki i drogi.

Fot. 7. Przeciecie Sciezki rowerowej z droga powiatowa w m. Stare (zarnowo

Dla bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow
ruchu nalezy zachowac ciggtos¢ niwelety oraz nawierzchni
infrastruktury pieszeji rowerowej na zjazdach indywidual-
nych celem podkreslenia pierwszenstwa.

Drogi rowerowe musza rozpoczynac sie i konczyc
w miejscach umozliwiajgcych ptynny wjazd rowerzysty
z jezdni na droge rowerowa lub zjazd z drogi rowerowej na
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Rys. 2. Przyktadowe zalecane rozwiazanie przebiegu drogi dla rowerdw z odgieciem toru jazdy w obrebie skrzyzowania
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Rys. 3. Przyktadowy sposdb rozwigzania wtaczenia ruchu rowerowego z drogi ogéInodostepnej
w $ciezke rowerowq oraz wiaczenie ruchu rowerowego w droge ogdlnodostepna

jezdnie (przyktad ponizej). Szczegdlnie istotne jest wpro-
wadzanie rozwigzan utatwiajacych skret w lewo na droge
rowerowg, gdyz ten manewr jest najniebezpieczniejszy
dla rowerzysty. W tym celu wykonuje sie tzw. $luze kon-
strukcyjna po prawej stronie drogi.

Na skrzyzowaniach wazne jest, aby rowerzysci mogli
widzie¢ jezdnie z takiej odlegtosci, aby przyspieszajac lub
zwalniajac mogli przejecha¢ bez koniecznosci zatrzymy-
wania. Rowerzysta z odlegtosci nie mniejszej niz 3 m od
krawedzi przekraczanej jezdni powinien mie¢ mozliwos¢
obserwowania nadjezdzajacych pojazdéw co najmniej na
odlegtos¢ widocznosci L1 uzalezniong od klasy drogi i pred-
kosci rowerzysty (wg Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuo-
wanie). W polach widocznosci pokazanych na rysunkach
nie powinny znajdowac sie przeszkody. Wymagane pola
widocznosci sg umieszczane nad jezdniag na wysokosci 1 m.

Wymagane odlegtosci zapewniajace wiasciwe pole wi-
docznosci zaréwno rowerzysty, jak i kierujagcego pojazdem
mechanicznym zobrazowano narys. 4 i 5.

Przy projektowaniu infrastruktury rowerowej nalezy
mie¢ tez na uwadze rézne zrédia i cele podrézy, jakie

Rys. 4. Wymagany obszar widocz-

nosci przy przekraczaniu Sciezki

rowerowe] przez droge podporzad-

kowang, parametry a i L1 uzalez-

nione s3 od klasy drogi i predkosci T
rowerzysty
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moze obra¢ rowerzysta. Niedopuszczalne jest niesko-
munikowanie drogi rowerowej z drogami poprzecznymi
na skrzyzowaniach typu ,T” czy brak zjazdéw do duzych
celéw podrézy - atrakgji turystycznych, centréw przesiad-
kowych czy miejsc pracy. Droga rowerowa musi by¢ wypo-
sazona w czwarte wloty skrzyzowan oraz zjazdy. W innym
przypadku rowerzysta bedzie zmuszany do korzystania
z jezdni dla samochodéw mimo wystepowania réwnole-
gtej drogi rowerowej.

To co cieszy rowerzyste, moze by¢ powaznym wy-
zwaniem technicznym dla wykonawcy robét. Waznym
aspektem przy budowie tras rowerowych sg warunki at-
mosferyczne i zachowanie rezimoéw technologicznych.
Szlaki przebiegajace po terenach trudnodostepnych,
np. nasypach kolejowych, terenach lesnych czy watach
przeciwpowodziowych, stwarzaja utrudnienia w dojez-
dzie sprzetu budowlanego oraz dowozie materiatéw.
Waznym elementem projektowym w takim terenie to
odpowiednio dobrane parametry geometryczne drogi
umozliwiajace transport materiatéw w czasie budowy,
w tym po przebiegu drogi dla roweréw, z uwagi na ogra-
niczenia terenowe czy tez sprawy wiasnosciowe gruntéw
przylegajacych do Sciezki rowerowe;j.
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Rys. 5. Wymagany obszar widocznosci przy przekra-
czaniu Sciezki rowerowe] przez droge posiadajaca
pierwszefstwo przejazdu, parametry L1 uzaleznione
s od klasy drogi i predkosci rowerzysty

L1

Fot. 8, 9. Przebieg $ciezki przez nasyp po nieczynnej linii kolei waskotoro-
wej. Ucigzliwos¢ wykonawstwa z uwagi na brak dostepu do terenu pod-
czas wykonywania prac. Trasa rowerowa Pomorza Zachodniego — Trasa
Blue Velo, odcinek Gryfino—Trzcinsko Zdréj

W projektowaniu przebiegu $ciezek rowerowych nale-
zy bra¢ pod uwage umozliwienie dojazdu srodkéw trans-
portowych i przejazdéw maszyn rolniczych. W tym celu
projektuje sie fragmenty nawierzchni o wzmocnionej kon-
strukgji. Kolejnym waznym aspektem jest zabezpieczenie
ich przed nagminnym wykorzystaniem przez pojazdy sa-
mochodowe. Dlatego nalezy ograniczy¢ ich dostep po-
przez montaz stupkéw zabezpieczajacych wyposazonych
w gniazda umozliwiajace szybki ich demontaz dla stuzb
utrzymaniowych i ratunkowych.

Wazne jest takze wtasciwe odwodnienie drogi poprzez
nadanie jej odpowiednich spadkéw podtuznych i po-
przecznych, a takze wprowadzenie w miejscach niebez-
piecznych elementéw zabezpieczajacych uzytkownikéw
trasy rowerowej.

W artykule wykorzystano materiaty pochodzace ze
strony internetowej http://www.rowery.wzp.pl/ oraz infor-
macje zawarte w Koncepgdji sieci tras rowerowych Pomorza
Zachodniego (Raport korncowy z prac nad Projektem Za-
rzagdu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2015-2018).
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Fot. 10. Przyktad montazu stupka zabezpieczajacego i ograniczajacego
wjazd niepozadanym uczestnikom ruchu na sciezke rowerowa

Fot. 11. Fragment $ciezki rowerowej na odcinku Kotbacz—Stare Czarnowo.
Przyktad zabezpieczenia uzytkownika przed duzymi réznicami posado-

wienia $ciezki w stosunku do otaczajacego terenu

Elzbieta Janczyriska

Przewodniczqca Kota Mtodych Zachodniopomorskiej
Okregowej Izby InZzynieréw Budownictwa,

Wanda Nowotarska

kierownik, petnomocnik Marszatka ds. komunikacji rowerowej
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Joanna Wawryniuk-Barariska

Obecnie coraz czesciej osoby wigzace przysztosc z bran-
z3 budowlang, wola unikac¢ petnienia funkgji ,kierownika
budowy”. Jest to zawdd zaufania publicznego, dbajacego
0 bezpieczenstwo ogotu poprzez dopilnowywanie, aby
procesy budowlane byty realizowane zgodnie z zasada-
mi wiedzy technicznej i przepisami. Pomimo prestizowe-
go charakteru, sprawowanie funkcji kierownika budowy
traci swoja atrakcyjno$¢ w oczach inzynieréw budowni-
ctwa, a spowodowane jest to tym, ze kierownik budowy
postrzegany jest jako osoba, ktéra ponosi odpowiedzial-
nosc¢ za dziatanie innych oséb i czesto nie ma wptywu na
swojg sytuacje prawnga. W jaki sposéb regulowana jest
odpowiedzialnos¢ kierownikéw budowy przez przepisy
prawa? Jakie dziatania podejmowac, aby zabezpieczy¢
swoje interesy? Czy w przypadku konfliktu kierownika
budowy i inwestora los tego pierwszego zalezy od dobrej
badz ztej woli inwestora?

W pierwszej kolejnosci trzeba podkresli¢, ze na sytuacje
prawna kierownika budowy sktada sie kilka reziméw. Inzy-
nierowie budownictwa przede wszystkim rozwazajg kwe-
stie tresci przepiséw ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tj. Dz.U. z 2020 ., poz. 1333, ze zm., dalej jako
~Prawo budowlane”). Nie mozna jednak zapominac, ze sy-
tuacje prawna ksztattuja tez przepisy:

1. Ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (tj.
Dz.U.z 2020 ., poz. 1740, dalej jako ,k.c.”).

2. Ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks Pracy (tj. Dz.U.
22020, poz. 1320, ze zm., dalej jako ,k.p.").

3. Ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach za-
wodowych architektéw oraz inzynieréw budownictwa
(tj. Dz.U.z 2019 r., poz. 1117, dalej jako ,ustawa o samo-
rzadach”).

ODPOWIEDZIALNOSC CYWILNOPRAWNA -
FORMA NAWIAZANIA WSPOLPRACY

Kierownik budowy moze petni¢ swoja funkcje na danej
inwestycji na podstawie umowy o prace (kwestie te re-
guluje k.p.), badZ umowy o swiadczenie ustug (kwestie te
reguluje k.c.).

W korzystniejszej sytuacji pod wzgledem odpowie-
dzialnosci, sg osoby zatrudnione na umowe o prace. Jezeli
przez dziatanie kierownika budowy zostanie wyrzadzo-
na szkoda osobie trzeciej, to wytacznie pracodawca jest
zobowiagzany do naprawienia szkody. Kierownik budo-
wy jako pracownik ponosi natomiast odpowiedzialnos¢
wobec pracodawcy, ktéry naprawit szkode. Co do zasady,
odszkodowanie, ktére miatby zapfaci¢ pracownik, ustala
sie w wysokosci wyrzadzonej szkody, jednak nie moze
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Los kierownika budowy w jego rekach

ono przewyzszac kwoty trzymiesiecznego wynagrodze-
nia przystugujacego pracownikowi w dniu wyrzadzenia
szkody. Tylko jezeli pracownik wyrzadzit szkode umyslnie,
to zobowiazany jest do jej naprawienia w catosci. Pracow-
nik nie ponosi odpowiedzialnosci za szkode w takim za-
kresie, w jakim pracodawca lub inna osoba przyczynity sie
do jej powstania albo zwiekszenia. Nalezy tez pamietac,
ze stosunek pracy taczy pracodawce i kierownika budowy
jako pracownika. Prawa i obowigzki powinny by¢ wiec oce-
niane przez pryzmat przepiséw k.p. Jezeli wiec kierownik
budowy nie bedzie mégt sie porozumieé z inwestorem
jako pracodawcg i nie bedzie mozliwa dalsza wspotpraca,
to kierownik budowy musi postapi¢ zgodnie z przepisami
k.p., tj. np. zachowac okres wypowiedzenia umowy.

Stosunek cywilnoprawny taczy ustugobiorce (np. inwe-
stora albo generalnego wykonawce) i kierownika budowy
jako ustugodawce. W przypadku zawarcia przez kierowni-
ka budowy umowy cywilnoprawnej (prawidtowo powin-
na by¢ to umowa o $wiadczenie ustug, ale moze by¢ tez
w praktyce nazwana jako ,umowa o dzieto” albo ,umowa
zlecenia”) i wyrzadzenia przez kierownika budowy szko-
dy, ponosi on odpowiedzialno$¢ na zasadach ogolnych
okreslanych w k.c. Moze by¢ to odpowiedzialnos¢ kon-
traktowa za niewykonanie lub niewfasciwe wykonanie
zobowigzania, albo deliktowa za czyn niedozwolony.
Brak jest ograniczenia kwotowego, jak w przypadku k.p.
Oczywiscie odpowiedzialnos¢ moze by¢ ograniczona
np. na skutek przyczynienia sie 0séb trzecich do szkody,
ale te okolicznosci sa badane przez sad. Warto przy tym
zauwazyc, ze kazdy cztonek izby inzynieréw budownictwa
podlega obowigzkowemu ubezpieczeniu, a wiec w razie
ewentualnego sporu sgdowego wierzyciel moze pozwac
bezposrednio ubezpieczyciela. Podobnie jak przy sto-
sunku pracy, jezeli kierownik budowy nie moze zgodnie
wspotpracowac z osobg, ktdra zawarta z nim umowe, to
przed ostentacyjnym porzuceniem obowigzkéw warto
sprawdzi¢ tres¢ umowy, czy aby nie zastrzezono w niej
okresu wypowiedzenia i kar umownych. Co wazne, nie-
wywigzywanie sie przez pracodawce czy ustugobiorce
(np. inwestora) z obowigzkéw wobec kierownika budowy
np. poprzez niewyptacanie kierownikowi budowy wyna-
grodzenia, nie zwalnia kierownika budowy z odpowie-
dzialnosci wynikajacej z prawa budowlanego.

ODPOWIEDZIALNOSC WYNIKAJACA

Z PRAWA BUDOWLANEGO

Kierownik budowy ponosi odpowiedzialnos¢ za zda-
rzenia jakie moga zaistnie¢ na budowie. Czy warto wiec
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podejmowac sie petnienia funkgji kierownika budowy
i czy mozliwe jest zrezygnowanie z niej? Prawo budow-
lane wprost wskazuje, ze obowigzkiem inwestora jest
zapewnienie objecia kierownictwa budowy przez kie-
rownika budowy (o ile zapewnienie kierownika budowy
jest konieczne w $wietle przepiséw Prawa budowlanego).
Do zawiadomienia o zamierzonym terminie rozpoczecia
robét budowlanych inwestor dofacza informacje wska-
Zujacg imiona i nazwiska oséb, ktére beda sprawowacd
funkcje kierownika budowy. W przypadku zmiany kierow-
nika budowy inwestor dotgcza do dokumentacji budowy
oswiadczenie o przejeciu obowigzkéw przez kolejnego
kierownika budowy. Jezeli w trakcie wykonywania roboét
budowlanych nastepuje zmiana kierownika budowy,
w dzienniku budowy dokonuje sie wpisu okreslajagcego
stan zaawansowania i zabezpieczenia przekazywanej
budowy, rozbiérki lub montazu. Wpis ten potwierdza sie
data oraz podpisami osoby przekazujacej i przejmujacej
obowiazki. Wydawatoby sie wiec, ze procedura zmiany
kierownika budowy to dopuszczalna i nieskomplikowa-
na czynnos$¢ organizacyjna. Problemy pojawiaja sie wow-
czas, gdy kierownik budowy nie zgadza sie ze sposobem
prowadzenia budowy, a inwestor nie podziela opinii
kierownika. Powstajg konflikty, a kierownik budowy nie
chcac ponosi¢ odpowiedzialnosci za budowe, na ktorej
sposéb prowadzenia nie ma wptywu, rezygnuje ze swo-
jej funkgji. Inwestor moze wéweczas nie wykazywac checi
wspotpracy i nie wyznaczy nowego kierownika budowy.
Dotychczasowy kierownik budowy nie ma zatem komu
przekazac terenu budowy. Co w takim razie z jego odpo-
wiedzialnoscig?

Niestety, tam gdzie zaczynaja sie watpliwosci, koricza
sie przepisy. Pojawiaja sie opinie, ze dopoki nowy kierow-
nik budowy nie przejmie obowigzkéw, to dotychczasowy
kierownik budowy caty czas jest odpowiedzialny za zda-
rzenia na budowie. Kierujac sie logicznym rozumowaniem
nie mozna w petni zgodzi¢ sie z takim stanowiskiem. Trud-
no bowiem obarcza¢ odpowiedzialnoscig kierownika bu-
dowy, ktéry w odpowiednim czasie zrezygnowat ze swojej
funkgji np. ze wzgleddéw zdrowotnych, albo zmiany miej-
sca zamieszkania. Nie mniej jednak warto podjac wszelkie
dziatania zabezpieczajace interesy dotychczasowego kie-
rownika budowy.

W pierwszej kolejnosci nalezy pamietac o ztozeniu re-
zygnadji z funkgji kierownika budowy w formie pisemnej
inwestorowi. Warto zaznaczy¢ w pismie, ze inwestor ma
obowiazek wskazania nowego kierownika budowy. Aby
wykazac¢ che¢ polubownego zakonczenia sprawy, mozna
zaproponowac przekazanie terenu budowy nowemu
kierownikowi budowy, wyznaczajac termin spotkania na
dokonanie wpiséw w dzienniku budowy. Jezeli dorecze-
nie nastepuje bezposrednio na rece inwestora, to nalezy
zadbac o to, aby na egzemplarzu przeznaczonym dla kie-
rownika budowy dla celéw dowodowych, inwestor po-
twierdzit ,pismo otrzymatem w dniu..."”. Jezeli inwestor
nie chce przyja¢ pisma badz potwierdzi¢ jego otrzymanie,

nalezy wysfa¢ pismo listem poleconym za zwrotnym po-
twierdzeniem odbioru. Wéwczas uzyska sie dowod dore-
czenia rezygnacji badz préby doreczenia.

Druga istotng czynnoscia jest dokonanie przez kierow-
nika budowy wpisu do dziennika budowy, okreslajacego
stan zaawansowania i zabezpieczenia robét. Warto opisac
w sposéb szczegbtowy pozostawiany przez kierownika
stan robo6t, a nawet nalezatoby wykonac zdjecia.

Dodatkowo zaleca sie, cho¢ nie jest to obowigzek, aby
informacje o rezygnacji z funkgcji kierownika budowy
doreczy¢ organowi nadzoru budowlanego. Co prawda
to obowiazkiem inwestora jest zapewnienie kierownika
budowy i zawiadomienie organu nadzoru budowlanego
0 jego zmianie, ale niestety w praktyce inwestor moze
unika¢ powotania nowego kierownika budowy. Organ
nadzoru budowlanego moze natomiast podja¢ dziatania
zmierzajgce do przymuszenia inwestora do zapewnienia
kierownika budowy. Zgodnie z wyrokiem Wojewddzkie-
go Sadu Administracyjnego w Poznaniu z dnia 5 grudnia
2013 r. (Il SA/Po 759/13) organ nadzoru budowlanego ma
podstawe prawng w postaci art. 51 ust. 1 pkt 2 Prawa
budowlanego, aby natozy¢ na inwestora obowigzek
doprowadzenia do stanu zgodnego z prawem poprzez
powotanie kierownika budowy. Inwestor nie wywigzujac
sie z obowiagzku poinformowania organ nadzoru budow-
lanego o zmianie kierownika budowy, naraza sie na kare
grzywny.

Reasumujac, pismo stanowigce oswiadczenie ustepuja-
cego kierownika budowy o rezygnacji z petnienia funkgcji
powinno zawiera¢ informacje ,Otrzymuja: (1) inwestor,
(2) PINB, (3) a/a” i powinno by¢ wystane wiasnie do inwe-
stora i organu nadzoru budowlanego.

Moze tez zaistnie¢ sytuacja, gdy ustepujacy kierownik
budowy pozostawi ,niedopilnowang” budowe i w konse-
kwencji nikt nie chce by¢ jego nastepca. Nalezy pamie-
ta¢, ze kolejny kierownik budowy powinien zabezpieczy¢
swoje interesy przez szczegdtowe opisanie w dzienniku
budowy stanu zastanej budowy, aby w razie ewentual-
nych watpliwosci wiadome byto kiedy zaistniat niewtas-
ciwy stan rzeczy.

ODPOWIEDZIALNOSC ZAWODOWA
| DYSCYPLINARNA

Inzynierowie budownictwa muszg pamieta¢ nie tylko
o0 swojej odpowiedzialnosci cywilnej czy odpowiedzialno-
$ci wobec pracodawcy i ewentualnej koniecznosci zaptaty
odszkodowania, ale tez o odpowiedzialnosci wynikajacej
z Prawa budowlanego (odpowiedzialnosci zawodowej)
czy przepiséw ustawy samorzadowej (odpowiedzialnosci
dyscyplinarnej).

Odpowiedzialnosci zawodowej w budownictwie pod-
legaja osoby wykonujgce samodzielne funkcje technicz-
ne w budownictwie, ktére (1) dopuscity sie wystepkéw
lub wykroczen, okreslonych ustawa; (2) zostaty ukarane
w zwiagzku z wykonywaniem samodzielnych funkcji tech-
nicznych w budownictwie; (3) wskutek razacych btedéw
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lub zaniedban spowodowaty zagrozenie zycia lub zdro-
wia ludzi, bezpieczenstwa mienia lub Srodowiska albo
znaczne szkody materialne; (4) nie spetniajag lub spetnia-
ja niedbale swoje obowiazki; (5) uchylaja sie od podjecia
nadzoru autorskiego lub wykonuja niedbale obowiazki
wynikajace z petnienia tego nadzoru. Popetnienie czynéw
powodujacych odpowiedzialnos¢ zawodowa w budow-
nictwie jest zagrozone karami: (1) upomnienia; (2) upo-
mnienia z jednoczesnym natozeniem obowiagzku ztozenia
w wyznaczonym terminie egzaminu; (3) zakazu wykony-
wania samodzielnej funkgji technicznej w budownictwie
na okres od roku do 5 lat, potagczonym z obowigzkiem zto-
Zenia, w wyznaczonym terminie, egzaminu.

Cztonek izby podlega tez odpowiedzialnosci dyscy-
plinarnej za zawinione naruszenie obowigzkéw (1) prze-
strzegania przy wykonywaniu czynnosci zawodowych
obowigzujacych przepiséw oraz zasad wiedzy technicz-
nej; (2) przestrzegania zasad etyki zawodowej; (3) sto-
sowania sie do uchwat organéw izby; (4) regularnego
optacania sktadek cztonkowskich. Kary przewidziane
w postepowaniu dyscyplinarnym nieco sie réznig od kar
w postepowaniu dotyczacym odpowiedzialnosci zawo-
dowej. Okregowy Sad Dyscyplinarny moze natozy¢ kare:
(1) upomnienia; (2) nagany; (3) zawieszenia, na okres do
dwoch lat, w prawach cztonka izby; (4) skreslenia z listy
cztonkéw izby.

Ku przestrodze

W artykule poruszony zostat przypadek
prowadzenia samowolnych prac roz-
biérkowych zamiast prac zabezpiecza-
jacych.

W jednym z miast naszego wojewddz-
twa, miata miejsce katastrofa budowlana, polegajaca na
zawaleniu sie czesci (okoto 5%) dachu nieuzytkowanej hali
produkcyjne;j.

Hala, a wihasciwie zespdt hal, o powierzchni okoto
21 000 m? wykonana zostata w konstrukgji stalowej jako
obiekt trzynawowy z zewnetrznymi $cianami prefabry-
kowanymi i dachem krytym blacha trapezowa, ocieplony
ptytami z wetny mineralnej, pokryty papa.

Po zakonczeniu prac komisji powotanej w celu ustale-
nia przyczyn i okolicznosci zaistniatej katastrofy, Powia-
towy Inspektor Nadzoru Budowlanego wydat decyzje
nakazujaca wihascicielowi obiektu usuniecie lub skutecz-
ne zabezpieczenie wszystkich luznych elementéw bu-
dynku, mogacych stwarzac zagrozenie, zwtaszcza w razie
wystapienia czynnikdw zewnetrznych oddziatywujacych
na obiekt, zwigzanych z dziataniem cztowieka lub sit na-
tury oraz zabezpieczenie obiektu przed wejsciem oséb
postronnych, a takze odpowiednie oznakowanie, celem
zabezpieczenia obiektu budowlanego do czasu wykona-
nia robo6t doprowadzajacych obiekt do stanu wiasciwego
lub jego rozbidrki.
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PODSUMOWANIE

Reasumujac, niewatpliwie przepisy prawa obarczajg kie-
rownika budowy duza odpowiedzialnoscia, ale nie na-
ktadajg na niego obowigzku prowadzenia budowy bez
mozliwosci ztozenia rezygnacji. Spornym jest czy brak wy-
znaczenia przez inwestora nastepcy kierownika budowy
powoduje ze ustepujacy kierownik jest caty czas odpo-
wiedzialny za zdarzenia na budowie. Skoro zatem ustawo-
dawca wprost nie uregulowat kwestii odpowiedzialnosci
kierownika budowy w tym zakresie, to warto podja¢ wszel-
kie dziatania zabezpieczajace interesy kierownika budowy
oraz zapewniajace dowody w ewentualnym postepowa-
niu sgdowym. Nalezy wiec w odpowiedni sposéb ztozy¢
rezygnacje, dokona¢ szczegétowego wpisu w dzienniku
budowy, zrobi¢ zdjecia budowy i zawiadomi¢ organ nad-
zoru budowlanego. Przed ztozeniem rezygnacji nalezy tez
przeanalizowa¢ tres¢ umowy o prace badZ umowy cywil-
noprawnej regulujacej sposéb wykonywania obowigzkéw
przez kierownika budowy, aby nie narazi¢ sie na negatyw-
ne konsekwencje wynikajace z naruszenia zapiséw umowy
badz przepiséw powszechnie obowiagzujacych.

Joanna Wawryniuk-Barariska

radca prawny z Kancelarii Radcéw Prawnych
Licht & Przeworska s.c. stale obstugujqcej ZOIIB
kancelaria@lichtprzeworska.com.pl

Na wykonanie powyzszych czynnosci zostat wyznaczo-
ny termin trzech miesiecy.

Po uzyskaniu informacji o prowadzeniu prac rozbior-
kowych przekraczajacych zakres decyzji Powiatowego In-
spektora Nadzoru Budowlanego, pracownicy Inspektoratu
przeprowadzili kolejng kontrole.

W jej trakcie stwierdzono, ze na czesci dachu prowa-
dzone byty prace zwigzane zdemontazem pokrycia papo-
wego i ocieplenia. Wedtug o$wiadczenia przedstawiciela
Wiasciciela byty to roboty zabezpieczajace caty obiekt
przed kolejna katastrofg budowlana, tj. usuwanie luznych
elementéw dachu i $cian.

W ocenie pracownikéw Powiatowego Inspektora Nad-
zoru Budowlanego na dzien kontroli do zakoriczenia robét
wynikajacych z decyzji pozostato:

1) usuniecie luznych elementéw poszycia $cian zewnetrz-
nych na scianie szczytowej oraz poszycia na dachu
w tym obszarze,

2) wywodz smieci zgromadzonych wewnatrz hal,

3) prawidtowe zabezpieczenie obiektu i terenu przed do-
stepem o0s6b postronnych i jego oznakowanie.
Przedstawiciel wiasciciela obiektu, posiadajacy sto-

sowne uprawnienia, podjat obowiazki kierownika na

przedmiotowej budowie w celu uporzadkowania i zabez-
pieczenia obiektu do czasu rozbidrki przedmiotowej hali.

Kierownik budowy oswiadczyt jednoczesnie, iz roboty
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byty i nadal beda realizowane zgodnie z decyzjg Powiato-
wego Inspektora Nadzoru Budowlanego.

Po okoto miesigcu Powiatowy Inspektor Nadzoru Bu-
dowlanego ponownie zostat powiadomiony o wykony-
waniu demontazu stalowych czesci konstrukcyjnych hali,
wykraczajacym poza zakres przytaczanej decyzji. Jeszcze
w tym samym dniu pracownicy Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego przeprowadzili ogledziny potwier-
dzajac rozpoczecie samowolnych robét rozbiérkowych
z przekroczeniem zakresu rob6t budowlanych nakazanych
decyzjg Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego.
Podczas przeprowadzonych w obiekcie ogledzin stwier-
dzono, ze od strony pétnocnej w hali zdjeto poszycie wyko-
nane z blachy z dachu i zdemontowano tez czes¢ Sciany od
strony zachodniej. Na czesci dachu hali od strony pétnoc-
no-zachodniej zdjeto warstwy papy oraz wetny mineralnej.

W konsekwencji tych ogledzin Powiatowy Inspektor
Nadzoru Budowlanego wydat postanowienie wstrzymu-
jace prowadzone roboty budowlane wykonywane w hali,
a w szczegdblnosci rozbiérke dachu oraz rozbidrke czesci
$ciany od strony zachodniej hali bez wymaganego prawem
pozwolenia na rozbidrke. Ponadto nakazano zabezpieczy¢
wykonane roboty zgodnie z obowiazujacymi przepisami
tak, aby nie powodowaty zagrozenia bezpieczenstwa ludzi
i mienia. Jednoczesnie natozono na Inwestora obowigzek
przedtozenia w Powiatowym Inspektoracie Nadzoru Bu-
dowlanego w terminie 30 dni od doreczenia postanowienia
oceny stanu technicznego hali, sporzadzonej przez osobe
legitymujaca sie uprawnieniami budowlanymiinalezaca do
wiasciwej izby samorzadu zawodowego.

W zwigzku z nieztozeniem w oznaczonym terminie wy-
maganej ww. postanowieniem dokumentacji, Powiatowy
Inspektor Nadzoru Budowlanego wydat decyzje naktada-
jaca na Inwestora obowigzek wykonania i przedtozenia
inwentaryzacji wykonanych samowolnie robét rozbior-
kowych z oceng stanu technicznego hali, sporzadzonej
przez osobe legitymujaca sie wymaganymi uprawnienia-
mi budowlanymi i nalezacej do wtasciwej izby samorzadu
zawodowego, ktéra winna okresla¢ zakres wykonanych
robét rozbiérkowych bez pozwolenia wtasciwego organu,
aktualny stan techniczny obiektu budowlanego, a w przy-
padku stwierdzonych nieprawidtowosci rozwigzania (czyn-
nosci) majace na celu ich usuniecie.

Od powyzszej decyzji ztozone zostato odwotanie do
Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego, ktéry
uchylit zaskarzong decyzje Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego w catosci i przekazat sprawe do
ponownego rozpatrzenia organowi | instancji w wyni-
ku powotania sie na btedne przepisy ustawy Prawo bu-
dowlane w zakresie natozenia na Inwestora obowigzku
sporzadzenia opinii technicznej. W uzasadnieniu swojej
decyzji Zachodniopomorski Wojewddzki Inspektor Nad-
zoru Budowlanego potwierdzit fakt, ze cyt. ,...przysta-
piono do rozbiérki ww. hali z uwagi na jej nieodpowiedni
stan techniczny, wykraczajac poza postanowienia decyzji

Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego, wydanej
po katastrofie budowlanej”.

W wyniku kolejnego pisemnego zgtoszenia, pracownicy
Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego dokonali
ponownie ogledzin obiektu budowlanego. Stwierdzono, ze
nadal byta prowadzona rozbiérka poszycia dachu. Z czesci
pokrycia hali, ktéra nie zostata do korica rozebrana, zostaty
zdemontowane warstwy izolacyjne (papa i wetna). W kolej-
nej czesci zostata zdemontowana takze blacha trapezowa.
Na dachu pozostaty swietliki, w wiekszosci bez oszklenia.
Na krawedziach przy swietlikach pozostaty nieusunie-
te fragmenty blachy trapezowej i pokrycia dachowego.
W trakcie ogledzin pracownicy Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego ustalili, ze wykonawca robét jest
firma, ktéra otrzymata zlecenie na rozbidrke catej hali.

Przeprowadzone kontrole potwierdzity, ze od momentu
wydania przez Powiatowego Inspektora Nadzoru Budow-
lanego postanowienia o wstrzymaniu robét, prace rozbior-
kowe byty nadal prowadzone, co skutkowato rozbiérka
prawie catego pokrycia dachu.

W zwigzku z tym Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowla-
nego skierowat do Okregowego Rzecznika Odpowiedzialno-
$ci Zawodowej wniosek o wszczecie postepowania w sprawie
odpowiedzialnosci zawodowej kierownika budowy, ktéry
posiadajac uprawnienia do petnienia samodzielnych funkgji
technicznych w budownictwie prowadzit prace rozbiérkowe
bez wymaganych prawem decyzji i dokumentacji.

W trakcie postepowania wyjasniajacego, prowadzone-
go przez Okregowego Rzecznika Odpowiedzialnosci Za-
wodowej, kierownik budowy przyznat sie do zarzucanych
czynow, jednak nazywat je ,pracami zabezpieczajacymi”.

Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej
skierowat do Okregowego Sadu Dyscyplinarnego wniosek
o ukaranie, zarzucajac kierownikowi prowadzenie prac roz-
biérkowych bez uzyskania niezbednych decyzji, projektu
na prace rozbiérkowe oraz narazenie na utrate zdrowia lub
zycia robotnikéw wykonujacych tego rodzaju prace.

Nalezy pamietac, ze kierownik budowy petnigc samo-
dzielna funkcje techniczna jest zobowigzany do oceny ry-
zyka podczas wykonywania prac rozbiérkowych. Istnieje
zasadnicza réznica przy rozbidrce np. scianki dziatowej
a rozbidrkg hali stalowej. Tym bardziej, ze jak w omawia-
nym przypadku, nastapito czesciowe zawalenie sie scian
i dachu, co mogto spowodowac inng niz w zatozeniach
projektowych prace elementéw konstrukcyjnych.

Wykonanie postanowienia PINB nakazujacego wykona-
nie oceny stanu technicznego i okreslenie sposobu wyko-
nania zabezpieczen przez osobe posiadajagca odpowiednie
uprawnienia (w naszym przypadku projektanta konstrukgcji
stalowych), pozwolitoby prowadzi¢ prace rozbiérkowe i za-
bezpieczajace zgodnie z prawem, a co wazniejsze w spo-
s6b bezpieczny dla pracownikéw.

mgr inz. Zygfryd Szkudlarek

Koordynator Okregowych Rzecznikéw Odpowiedzialnosci
Zawodowej Zachodniopomorskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa
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Stawomir Korzeb

Zbigniew Augustyniak

WYDARZENIA / Z ZYCIA IZBY

W dniach od 24 do 25 listopada 2020 r.
odbylto sie spotkanie szkoleniowe dla
cztonkéw organéw Krajowego Rzecznika
Odpowiedzialnosci Zawodowej i Okre-
gowych Rzecznikéw Odpowiedzialnosci
Zawodowej, Krajowego Sadu Dyscyplinarnego oraz Okre-
gowych Sadéw Dyscyplinarnych z udziatem przedstawi-
cieli organéw nadzoru budowlanego z kazdego szczebla.
Szkolenie odbyto sie w formule online ze wzgledu na sytu-
acje epidemiczng w naszym kraju i prowadzone byto przez
Koordynatora Krajowych Rzecznikéw Odpowiedzialnosci
Zawodowej Agnieszke Jonce oraz przewodniczacego Kra-
jowego Sadu Dyscyplinarnego Mariana Zdunka.

Dnia 24 listopada w godzinach od 16.00 do 19.00
w szkoleniu udziat wzieto okoto 300 oséb, cztonkéw or-
ganow izbowych. W pierwszej czesci spotkania Krzysztof
Zajac omowit szczegdtowo zmiany wprowadzone do sta-
tutu PIIB oraz regulaminéw KROZ, OROZ, KSD i OSD przez
XIX Zjazd Sprawozdawczy PIIB przeprowadzony w dniach
od 17 do 20 czerwca 2020 r. oraz ich konsekwencje dla
funkcjonowania tychze organdw. Drugg czes¢ spotkania
poprowadzita Jolanta Szewczyk. Pani mecenas skupita
sie na zasadach sporzadzania wniosku o ukaranie wien-
czacego postepowanie wyjasniajace toczace sie przed
Okregowym Rzecznikiem Odpowiedzialnosci Zawodo-
wej, a inicjujgce wszczecie postepowania w sprawie od-
powiedzialnosci zawodowej (lub dyscyplinarnej) przed
Okregowym Sadem Dyscyplinarnym. Na zakonczenie pro-
wadzacy odniesli sie do pytan i watpliwosci zgtoszonych
przez uczestnikdw w trakcie trwania wykfadu.

Dnia 25 listopada w szkoleniu w godzinach od 9.00
do 14.00 udziat wzieto okoto 600 0s6b, oprécz cztonkéw
organow izbowych réwniez przedstawiciele organéw
nadzoru budowlanego. Wobec tak licznego gremium stu-
chaczy gtos zabrat prezes Krajowej Rady Polskiej Izby In-
zynieréw Budownictwa Zbigniew Kledynski, podkreslajac
istotno$¢ organizowania wspoélnych narad przedstawicieli
samorzadéw zawodowych inzynieréw budownictwa oraz

Z terenu powiatu wateckiego zarejestro-
wanych jest w Zachodniopomorskiej
Okregowej Izbie Inzynieréw Budowni-
ctwa w Szczecinie 82 czynnych cztonkéw
kadry inzynieryjno-technicznej, ktorzy
wykonuja zawdéd zaufania publicznego. Cztonkowie ci
aktywnie uczestnicza w zyciu gospodarczym powiatu
wateckiego petnigc obowiazki projektanta, kierownika
budowy czy inspektora nadzoru inwestorskiego. Wszyst-
kie zadania inwestycyjne w powiecie wateckim realizo-
wane s3 z udziatem aktywnych czlonkéw naszej Izby,
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Ogalnopolskie szkolenie sedziow oraz rzecznikow

organdéw nadzoru budowlanego ze wzgledu na wspdlny
cel przyswiecajacy organom zaangazowanym w proces
budowlany, to jest dobro obywateli oraz poszanowanie
prawa. Nastepnie, z ramienia Gtéwnego Inspektora Nad-
zoru Budowlanego Krzysztof Pigtek przedstawit najwaz-
niejsze zagadnienia dotyczace wspdtpracy z organami
naszego samorzadu zawodowego w zakresie odpowie-
dzialnosci zawodowej w budownictwie osob petnigcych
samodzielne funkcje techniczne w budownictwie.

W dalszej czesci spotkania Jolanta Szewczyk przeprowa-
dzita szkolenie dotyczace postepowania wyjasniajagcego
prowadzonego przez organ rzecznika w Swietle obowigzu-
jacych przepiséw prawa, zasad przeprowadzania postepo-
wania dowodowego z uwzglednieniem pojecia dowodu,
sposobu wtasciwego i zgodnego z przepisami zebrania
oraz przeprowadzenia dowodow, a takze kontynuowata
wyktad o zasadach prawidtowego sporzadzania wnioskéw
o ukaranie skierowanych do OSD wraz z zatgcznikami
w postaci dowodow. Sposoby przeprowadzania poste-
powan kontrolnych przez pracownikéw nadzoru budow-
lanego, warunki naktadania i skutki natozenia mandatu dla
postepowania w sprawie odpowiedzialnosci zawodowej
oraz formutowanie wnioskéw o ukaranie przez nadzoér
budowlany omoéwit Krzysztof Zajac. Po czesci wykfadowej
prelegenci odpowiedzieli na pytania uczestnikéw.

Szkolenie byto ciekawe i wartosciowe merytorycznie.
Niestety panujaca pandemia wymusita na uczestnikach
kontakt wirtualny. Jednakze nalezy dostrzegac pozytyw-
ne aspekty tak przeprowadzonego szkolenia, poniewaz
trudno bytoby je zorganizowac¢ dla tylu oséb w tradycyjnej
formie. Sposéb organizacji szkolenia w takiej formule jest
stuszny i by¢ moze w przysztosci takie wydarzenia beda
organizowane w podobnej formie, aby umozliwi¢ udziat
jak najwiekszej liczby osob.

mgr inz. Stawomir Korzeb

Przewodniczqcy Okregowego Sqdu Dyscyplinarnego
Zachodniopomorskiej Okregowej Izby

Inzynieréw Budownictwa

Powstanie Biura Terenowego naszej Izby w Watczu

posiadajacych aktualne uprawnienia do wykonywania za-
wodu. Aby usprawni¢ i uwidoczni¢ ich dziatalnos¢ z dniem
22 pazdziernika 2020 r. przez Zachodniopomorska Izbe,
w Watczu, w udostepnionym lokalu przez Stowarzysze-
nie Inicjatyw Gospodarczych przy ul. Dgbrowskiego nr 2,
lok. 1, zostato uruchomione Biuro Terenowe Zachodnio-
pomorskiej Izby, Swiadczace ustugi w zakresie informa-
¢ji i bezptatnego poradnictwa z zakresu budownictwa.
Biurem kieruje kol. Wiestaw Konstantynowicz. Uaktywnit
sie zespot ekspertow w sktadzie: Stanistaw Machura, Zbi-
gniew Augustyniak, Bernard Bartosik, Roman Dec. Biuro
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Marek Biernat

Fot. 1. Siedziba biura w Watczu

obecnie jest na etapie organizacji swojej pracy. Wszelkie
informacje zwigzane z jego funkcjonowaniem beda na
biezaco aktualizowane na stronie internetowej Izby.
Bardzo istotne jest, aby zaktywizowac i zintegrowac
spotecznos¢ inzynieréw budownictwa nalezacych do
naszej Izby z terenu catego wojewddztwa. Jednoczesnie
wiadomym jest, ze niewielu inzynieréw zamieszkujacych
odleglejsze zakatki wojewddztwa ma czas i mozliwos¢ bez-
posredniego korzystania z ustug biur Izby znajdujacych sie
w Szczecinie, w Koszalinie oraz Watczu. W celu zwiekszenia
dostepnosci i mozliwosci bezposredniego kontaktu oraz

Zakonczenie wyposazenia Sali Seminaryjnej

Nasza lIzba postanowita wykorzystac

trudny czas epidemii oraz obostrzen z nig
| zwigzanych, w tym zawieszenie mozliwo-

$ci organizowania szkolen stacjonarnych,

na dokonczenie wyposazenia multime-
dialnego Sali Seminaryjnej, znajdujacej sie w Biurze Izby
przy ul. Energetykéw w Szczecinie.

Sala, mogaca pomiesci¢ okoto 30 oséb, wyposazo-
na zostata m.in. w nowoczesny multimedialny telewizor
z ekranem QLED o przekatnej 85", pozwalajacy na wyko-
rzystywanie go jako monitor dla prelegentéw oraz umoz-
liwiajacy prowadzenie telekonferencji z podgladem wielu
uczestnikéw jednoczesnie. To unikatowe rozwigzanie
stwarza duzo wieksze mozliwosci dwustronnego kontaktu
i stanowi idealne dopetnienie do zawieszonego projekto-
ra multimedialnego. Ponadto w sali dostepna jest kamera
dedykowana do transmisji online z jakoscig 4K, co przy do-
stepie do Internetu o przepustowosci rzedu 600/100 Mbps
umozliwia relacjonowanie wszelkich wydarzen bez utraty
jakosci obrazu, réwniez w formie nagranej. Dostepny jest
réwniez system mikrofonéw bezprzewodowych dla pre-
legentai uczestnikdéw oraz mikrofonéw stacjonarnych po-
zwalajacych na komunikacje gtosowa kazdego uczestnika.

Zainstalowane potaczenia przewodéw w podiodze
w postaci dyskretnych puszek systemowych pozwalaja-
cych podtgczy¢ jednoczesnie wiele urzadzen do gniazd
elektrycznych i gniazd logicznych, zapewniajacych dostep

Z ZYCIA 1ZBY

Fot. 2. 0d lewej: korzystajaca z konsultacji Zofia Wasilkowska, zespét kon-
sultacyjny: Bogustaw Bogusz, Wiestaw Konstantynowicz, Bernard Bartosik

zasiegniecia porady z zakresu budownictwa zaplanowa-
no tworzenie oddziatéw terenowych biura Izby w wielu
rejonach wojewddztwa zachodniopomorskiego. Obecnie
trwaja prace nad stworzeniem punktu w Kamieniu Pomor-
skim. W niedalekiej przysztosci planuje sie uruchomienie
oddziatéw w rejonie Barlinka oraz Choszczna i Myslibo-
rza. Nadal jednak gtéwny punkt obstugi administracyjnej
zwigzanej z przynaleznoscia do Izby oraz wszelkimi spra-
wami formalnymi bedzie znajdowat sie w Szczecinie.
mgr inz. Zbigniew Augustyniak
fot. Mirostaw Szarejko

do internetu oraz uzyskania obrazu poprzez jeden z por-
tow dostepnych w systemie wizualnym monitora. Myslac
0 przysztosci, kazda podtogowa puszka systemowa ma
uniwersalne okablowanie pozwalajace réwniez w przy-
sztosci podtaczy¢ rézne dostepne media. Dla gosci
i uczestnikéw spotkan dostepna jest wysokowydajna sie¢
bezprzewodowa z dostepem do internetu. W Sali Semi-
naryjnej mozna ustawic stoty i krzesta w wiele typowych
ukfadéw. Dopetnieniem wyposazenia jest system klimaty-
zacji, ktéry zapewni komfortowaq prace zaréwno w chtod-
ne, jak i upalne dni.

Zachecamy do korzystania z naszej oferty szkolen i cze-
kamy na Was w sali szkoleniowej, gotowej na wznowienie
szkolen stacjonarnych.

Marek Biernat
Prezes Zarzqdu BSMART Sp. z o.0.
Swiadczqcy ustugi z zakresu szkolen i informatyki dla Izby
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Milena Iwanejko

Drogie Kolezanki, Drodzy Koledzy!

Redakcja Kwartalnika Budowlanego Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa z przyjemnoscia
informuje, Ze rozstrzygniety zostat konkurs fotograficzny ogtoszony na famach Kwartalnika Budowlanego nr 4/2020.

Swoje prace konkursowe zgtosity trzy osoby. Sposréd pietnastu nadestanych fotografii kapituta postanowita przyznac
pierwsze miejsce zdjeciu Pana Roberta Machowicza, ktére zamieszczone zostato na oktadce. Serdecznie gratulujemy!

Dziekujemy za udziat w konkursie i zapraszamy do wziecia udziatu w trzeciej edycji konkursu fotograficznego na
najlepsze fotografie obiektéw budowlanych, stanowiagce elementy architektoniczne charakterystyczne dla naszego

wojewddztwa i bedace jego wizytdwka.

Wszystkich Paristwa pasjonujacych sie fotografig prosimy o nadsyfanie zdje¢, wraz ze zgodg inwestora lub wiasciciela
budynku (jesli jest wymagana), na adres e-mail: biuro@zoiib.pl lub kwartalnik@zoiib.pl do 30 kwietnia 2021 r.

Zachecamy do zapoznania sie z grudnio-
wym wydaniem miesiecznika ,Inzynie-
ria i budownictwo” (12/2020), w ktérym
oprécz wielu ciekawych opracowan za-
mieszczony zostat artykut pt. ,Rozktad
naprezen w stalowym ztaczu dotowym z jednostronnymi
naktadkami rombowymi okreslony metoda elementéw
skonczonych” autorstwa szczecinskich naukowcéw: Ber-
narda Wichtowskiego oraz Krzysztofa Koneckiego. W wy-
niku dokonanej analizy, badan i obliczeri dokonanych na
przyktadzie spawanego ztgcza doczotowego z naktadkami
rombowymi autorzy dochodzg m.in. do przekonania, ze
stosowanie naktadek rombowych znacznie zmniejsza wy-
trzymatos¢ zmeczeniowa ztacza.

Watro zapoznac sie takze z artykutem problemowym
pt. ,Zastosowanie bryt platonskich w innowacyjnej dzia-
talnosci inzyniera”, opublikowanym w styczniowym wyda-
niu ,Przegladu Budowlanego”. Autorka Karolina Banaszak
przedstawia niecodzienne i ciekawe budowlane zaprojek-
towanie przy wykorzystaniu bryt platonskich oraz przybli-
za czytelnikowi historie geometrii wykresinej.

Tradycyjnie polecamy lekture miesiecznika ,Materiaty
Budowlane” (nr 12/2020). Tematem przewodnim grudnio-
wego wydania jest zastosowanie odpadéw w budowni-
ctwie. W miesieczniku poruszona zostata m.in. tematyka
zwigzana z wptywem produkgji betonu na srodowisko,
stosowania do jego produkgji réznych dodatkéw otrzyma-
nych z recyklingu (np. wybory gumowe), czy tez proble-
matyka produktéw ubocznych (np. popiotéw) powstatych
w tradycyjnej energetyce.

34 KWARTALNIK BUDOWLANY

Zainteresowac Panstwa moze styczniowy numer mie-
siecznika ,Builder”, stanowiacy ciekawy przeglad sytuacji
gospodarczej z sektora budownictwa. Okiem ekspertéw
mozna przyjrzec sie analizom, raportom i przewidywa-
niom dotyczacych kierunkéw dalszego rozwoju budow-
nictwa oraz kondycji wiodacych firm produkcyjnych
w kraju. Tym z Panstwa, ktérzy od gospodarki preferuja
publikacje naukowe polecamy lekture styczniowego wy-
dania miesiecznika ,Builder Science”. Mozna zapoznac sie
z szeregiem interesujacych artykutéw, dotyczacych m.in.
korozji betonu, badan wytrzymatosciowych betonéw czy
termomodernizacji. W miesieczniku zostat zaprezentowa-
ny takze ciekawy artykut pt. ,Wptyw stosowania alkoholu
przez pracownikéw na stan bezpieczenstwa pracy na rusz-
towaniach budowlanych”. Autorzy: Mariusz Széstak, Marek
Sawicki, Tomasz Nowobilski, Jarostaw Konior oraz Tomasz
Stachon zaprezentowali wyniki badan wykonanych w celu
identyfikacji gtéwnych probleméw, jakie wiaza sie ze spo-
zywaniem alkoholu w pracy wsrdd pracownikéw branzy
budowlanej, zwtaszcza tych, ktérzy wykonuja prace na
wysokosciach.

Niewatpliwie warto poswieci¢ kwadrans na przeczy-
tanie artykutu pt. ,Zabezpieczenie majatku na wypadek
$mierci” opracowanego przez Patrycje Prusiecka-Sobczak.
W artykule opublikowanym w kwartalniku ,Budownictwo
i Prawo” (4/2020), przyblizono czytelnikowi zagadnienie
prawa spadkowego oraz obecnie obowigzujacych regula-
¢ji z nim zwigzanych. Przyswojenie wiedzy z tego zakresu
Z pewnoscia zwiekszy swiadomosc¢ oraz wskaze mozliwe
rozwigzania stuzgce zabezpieczeniu majatku na wypadek
Smierci.

Zachecamy do lektury.

Opracowata Milena Iwanejko
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Z glebokim smutkiem i zalem przyjelismy wiadomos¢ o Smierci

R 4

mgr. inz. Kazimierza Stracha

wieloletniego Czlonka naszej Izby, aktywnego i wybitnego dziatacza
w dziedzinie drogowej w skali wojewddztwa i kraju

Kazimierz Strach urodzit sig 15 listopada 1933 r. w Nowym Korczynie. Studiowat na Politechnice
Gdariskiej w latach 1951-1956 na Wydziale Budownictwa Lgdowego, specjalnos¢ ,,Budowa Mostow”,
uzyskujgc tytut inzyniera budownictwa lgdowego i magistra nauk technicznych.
Kariere zawodowg rozpoczgt od stanowiska Kierownika Budowy w Kieleckim Przedsigbiorstwie Robét
Mostowych, awansujgc w kolejnych latach i obejmujgc wiele prestizowych stanowisk w jednostkach samorzgdu oraz jednostkach organi-
zacyjnych miasta Koszalin. Petnit miedzy innymi funkcje Dyrektora Wojewddzkiego Zarzqdu Drég Publicznych, Naczelnego Dyrektora
Okregu Drég Publicznych w Koszalinie, a takze Wiceprezydenta miasta Koszalina ds. infrastruktury technicznej. Byt takze nauczycielem
przedmiotéw zawodowych w Technikum Drogowym w Koszalinie.
W okresie 64 lat niezwykle twérczej, dynamicznej i skutecznej pracy zawodowej oraz dziatalnosci stowarzyszeniowej (m.in. w SITK
Koszalin, SNT-NOT Koszalin oraz Zachodniopomorskiej Izbie Inzynieréw) Kazimierz Strach dat sie poznac jako osoba wyjgtkowo
kolezetiska, szanujgca drugiego cztowieka i wrazliwa na ludzkie potrzeby. Zostat uhonorowany wieloma odznaczeniami zaréwno
panstwowymi, jak i stowarzyszeniowymi. Aktywnie pracowat i dziatat do ostatnich swoich dni.

Rodzinie i Przyjaciotom wyrazy szczerego zalu i wspotczucia
sktada Rada Okregowa Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

N r
7 \

Z ogromnym zalem i glebokim smutkiem przyjelismy wiadomosé,
ze w dniu 30 listopada 2020 r. w Szczecinie zmart nasz serdeczny Przyjaciel
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mgr inzZ. Mirostaw Hamberg

inzynier budownictwa lgdowego, rzeczoznawca budowlany, konstruktor,
nauczyciel akademicki, projektant i budowniczy wielu znaczgcych obiektow sakralnych,
zabytkowych, publicznych, spotecznik - zwigzany niemal catym zyciem
i pracg zawodowg ze Szczecinem i Pomorzem Zachodnim

Mirostaw Antoni Hamberg urodzit sig 28 kwietnia 1935 r. w Drucku koto Grodna. Na studia przyjechat do Szczecina — tu w 1955 r.
w Wyzszej Szkole Inzynierskiej uzyskat tytut inzyniera budownictwa. Studia magisterskie kontynuowat na szczecitiskiej uczelni
podniesionej juz do rangi Politechniki Szczecitiskiej, uzyskujgc tytut magistra inzyniera budownictwa lgdowego.
Po zakoticzeniu nauki w 1957 r. Mirostaw Hamberg podjgl prace jako inzZynier budowy, nastepnie kierownik budowy i projektant
w szczeciniskich przedsigbiorstwach budowlanych i komunalnych. Zatrudniajgc sie w szczeciriskim oddziale Przedsigbiorstwa Pai-
stwowego Pracownie Konserwacji Zabytkéw, rozpoczgt etap dziatah zwigzanych z odbudowg szczecitiskich zabytkow architektury.
Od tego czasu zabytki staly si¢ jego zawodowq specjalnoscig i pasjqg. Zajmowat si¢ gtéwnie projektowaniem konstrukcji i instalacji
budowlanych, prowadzeniem nadzorow i kierowaniem budowg, opracowywaniem opinii technicznych i ekspertyz, konsultacjami
w zakresie projektowania i realizacji obiektéw budowlanych, gtownie budownictwa sakralnego, przemystowego oraz obiektow zabyt-
kowych. Za szczegdlnie istotne w Jego pracy zawodowej mozna uznaé projektowanie i odbudowe m.in.: Zamku Ksigzgt Pomorskich,
Ratusza Staromiejskiego, Katedry pod wezwaniem Sw. Jakuba, kosciota pw. Sw. Jana Ewangelisty, kosciota Mariackiego w Chojnie,
katedry w Wolinie. Byt takze autorem rozwigza# konstrukcyjnych i budowniczym kilkunastu nowych swigtyn, m.in. kosciota pw. Mi-
fosierdzia Bozego w Szczecinie (przy ul. Przyjaciét Zotnierza), kosciota pw. Bozego Ciata w Szczecinie (przy ul. Emilii Plater), kosciota
i zespotu mieszkalno-katechetycznego ksiezy salezjanéw w Szczecinie (przy ul. Witkiewicza). Rownolegle do pracy zawodowej Mirostaw
Hamberg pracowat jako nauczyciel akademicki na Politechnice Szczecitiskiej, z ktérg wspétpracowat nawet po przejsciu na emeryture
prowadzgc wyklady, ¢wiczenia, konsultacje i egzaminy. Angazowat si¢ w dzialania organizacji technicznych i samorzgdu zawodowego
inZynierow, zycie regionu. W dowdd uznania za wieloletnig prace Mirostaw Hamberg zostat uhonorowany Odznakg Honorowg Gryfa
Zachodniopomorskiego, Ztotg Odznakq za Opieke nad Zabytkami, a w 2019 r. w przededniu 85. urodzin — Krzyzem Zastugi Archidie-
cezji Szczecirisko-Kamieriskiej. Od 2006 r. zwigzany byt z Zachodniopomorskg Okrggowg Izbg Inzynieréw Budownictwa, gdzie zostat
zapamigtany jako sprawiedliwy, niezalezny i bardzo wywazony sedzig Sqgdu Dyscyplinarnego. Przez cztery lata petnit funkcje Zastepcy
Przewodniczgcego Okregowego Sqdu Dyscyplinarnego. W 2012 r. zostat uhonorowany przez samorzgd zawodowy inzynierow budow-
nictwa Ztotg Odznakg Honorowg Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Swojg postawq zyciowq, pogodg ducha i profesjonalizmem uczyt rzetelnosci, skromnosci i odpowiedzialnosci. Pozostanie w pamieci
naszego srodowiska zawodowego jako wspanialy cztowiek, oddany spotecznik, wymagajgcy nauczyciel i znakomity konstruktor.

Sktadamy Rodzinie i Przyjaciotom wyrazy szczerego zalu i wspdlczucia
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BricsCAD*
dla profesjonalistow!

vector software
grup a

0d 20 lat jestesmy gtownym dystrybutorem

BricsCAD w Polsce

Inwestujac w BricsCAD zyskasz:

dostep do nowoczesnych narzedzi CAD, ktorych algorytmy oparte sq
na sztucznej inteligencji i uczeniu maszynowym,

mozliwos¢ pracy w najbardziej aktualnych formatach plikow DWG,

znacznie lepsza wydajnosc, dzieki obstudze wielowatkowosci procesorow
w zakresie wczytywania plikow, generowania rysunkow oraz renderingu.

Skontaktuj sie ze specjalista ds. CAD Marcin Marczewski, +48 506 178 062, mmarczewski@vectorsoft.pl
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